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Nekolik vét ...

ke stavb¢ a provozu modeli pro SRC

1. Pro¢ to pisu

... protoZze médm dojem, Ze téméi neexistuje pienos informaci mezi dospélymi a détmi, které
se SRC zabyvgji a podle toho to pii spoleném jezdéni vypadd Modely déti trpi
elementarnimi nedostatky, obvykle velmi snadno odsranitelnymi nebo alespon
redukovatelnymi, coz se ale nedg¢je, protoZe podle mého ndzoru ty déti ( nebo jejich otcové,
kteri jim auta stavi ) prosté ty informace nemaji a nejsou pro n¢ snadno obecné dostupné.
Proto pisu tenhle text pro tuto skupinu lidi - elita to samoziejmé nepotiebuje, od ni by bylo
skvélé, kdyby se k tomuto textu pripojila, nékteré teze doplnila nebo tieba i popielaa doplnila
vlastnim nazorem.

2. Informace, jejich ziskavani a prace s nimi

NeZ zatnu psat o technickych zalezitostech, musim zminit préavé préci sinformacemi. Ty
jsou podobng¢ jako v profesnim a ob¢anském Zivoté velmi cennym materidlem atak je tieba
snimi nakladat. Témi informacemi mam na mysli souhrn technickych, ale i pocitovych Gdaju
stoho kterého zavodu a kategorie. Jezdime totiZ na omezeném poctu autodrah, které se
zésadné neméni a pokud se tedy néco nékde osvédcilo, je Za&douci to zaznamenat a pristé
z téchto Udajti vychézet. ProtoZe lidska pamét’ je v tomto sméru nejistd, povazuji za dobré
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ieSeni zalozit si v pocitagi ( vSichni néjaky maji ) néjaky adresdr a tam data uklédat. Dobra
strukturazdpisu k jednotlivému zavodu by méla obsahovat zhruba 4 oddily :

1. Popis pripravy - jaké motory jsem pripravil, z ¢eho byly sesklédany, jaka ¢asovani jsem
volil a na z&ladé jaké uvahy, jakou gumu jsem vybral, na jaky disk jsem ji nalepil ( tedy
pramér , materia a vyrobce disku ), jaky prevodovy pomér predpokladam, jaké Sasi ( napi.
Honda - lehka nebo téZkéa varianta) atd.

2. Popis tréninku s postupem selekce materidlu a Gvahy sméiujici k optimalizaci chovani a
vykonu auta a popis vysledné sestavy modelu, se kterou jdu do zavodu . Dobré je zaznamenat
si také taktickou rozvahu - nakolik para kol pojedu , kdy je budu meénit atd.

3. Popis prabéhu zavodu : jak se auto chovalo v prabéhu zavodu, zda vykon motoru byl stély
po celou dobu zavodu, zda se plan pribéhu zavodu shodoval s rozvahou z tréninku, co odeSlo
aproc, jaké byly pocity z jizdy ( vykon, ovladatelnost ).

4. Shrnuti - co vySlo, co nevy3lo, co jsem mél a mohl udélat Iépe, informace ziskané od
ogtatnich atd.

Vypada to jako 3kolni Uloha z ¢edtiny, Zze? Nicméné i kdyZ leZzim doma nakanapi adivam se
na zavody F1, registruji, jak casto a s jakym dirazem se tam zminuje, zda ta kterd stgf mak té
které trati dostatek dat a jak jsou cenng, nebo jak cenna jsou data z testovani pied sezbnou -
pro¢ se tedy nepoucit u nejlepsich?

3. Model jako celek

Casto posloucham, jak nejdileZitgjsi je mit co nejvykonngjsi motor, nejlépe od toho ¢i onoho
dodavatele. Nejvykonnéjsi motor sam o sobé je prd platny, pokud auto nefunguje jako celek.
Pokud vam co tti kola vleze kastle do kol ¢i dokonce do prevodu, je investice do
nejvykonngjsiho motoru jen dotaci Zivotni Urovné toho ¢i onoho dodavatele. Na model je
nutné nahliZzet jako na funkeni celek a snaZit se nepodcenit néco na Ukor ¢ehosi Udajné
nejdalezitéjSiho. Dal, pii sestavovani auta se vyplati sledovat i spolehlivost pouzitych reSeni
- novd kotva do plé&teé svymlécenym loZiskem nebo ojetymi kratkymi uhliky, to neni
z hlediska spolehlivosti ptinosné feseni.

V tomto sméru se da posunout dél také metodou, které seiika,, krést o¢ima,, - prosté se divat
(aklidne i ptat ) utéch lepSich anejlepsSich, jak k feSeni problému pristupuji - myslim, Ze vas
nikdo nevyZene bez odpoveédi (ani j4, stard nervozita).

4. Naradi

Abych se v dalS§im textu nemusel vracet k popisu néfadi a piipravki, zacnu timto
tématem.
pajky - ve skromnéjSi verzi pouzijeme trafopajku 75 - 100 W, ale pouze varianty
z obdobi socialismu, aktudiné prodavané ¢inské vyrobky nejsou k ni¢emu. Optimélni
variantu predstavuji pgjky ze sortimentu Ungar nebo Weller, vybavené regulaci
teploty, ale ty jsou podstatné drazsi.
magneticka podloZka - obvykle z pertinaxu, z jedné strany hladkd, z druhé se
zahloubenimi pro voditko a kola s pievodem, osazena magnety pro piichyceni Sasi
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posuvné metitko - ve skromngjsi verzi bézné dilenské (1ze tici analogoveé) s presnosti
na 0,1 mm, v optimalni verzi digitalni s odectem na 0,01 mm

Sudlétko - dovo jak ze sex-shopu, ale jedna se o profil cca 30 x 25 mm , délky cca 150
mm s vyfrézovanou podélnou dréZkou o rozmérech o malo vétSich nez je celni
rozmeér vlastni fidici plochy voditka. Podél drazky je oboustranné nalepen smirkovy
papir a celé to slouzi pro zabrouSeni voditka

kostka - pripravek na vytrezani zavitu na ¢epu voditka

imbus kli¢ - z&kladni n&fadi pro dot racing, opatifen vyménnym hrotem pro utazeni
cerviki v kolech a prevodech, na opacné strané v ru¢ce osazeni pro utazeni matice
voditka

dremelka— timto vyrazem se oznacuje malarucni vrtacka, pavodné od firmy Dremel,
dnes s fadou napodobenin,vybavena regulaci ot&cek a svérnou klestinou, 1épe malym
sklicidlem pro univerzalngjsi uziti

modelaiska bruska na kola — speciélni bruska nékolikatypa konstrukci, slouzici

k vyrobe kol, vybavené jednim nebo dvéma elektromotory

Obecné plati, ato nejen v modelarské praxi, Ze na néfadi se nevyplati Settit. | kdyZ potizovaci
cenaje nemald, vétSina vybavy vam bude slouZit velmi dlouho avyplati se tedy neSetfit.

5. Podvozek

Tak zatneme podvozkem a budu psat o téch nejrozSirengjSich : N-cup, Honda a Cahoza - cup.
Doporucuji si pokud mozno potidit novy kus, prestoze se miaZete setkat s ndzorem typu ,, diiv
bylo v&echno lepsi akvalitnéjsi,. Je pravda, Ze i u sériové vyrédbéného podvozku ndhle vyboci
jeden kus z fady a jede podstatné 1épe (ale i hiie ) nez pramér, ale to nereste - my jsme na
zacaku a tyto speciality nés budou zajimat , a2 uz budeme néco umet. Podvozek uz pri
nékupu budeme vybirat , pokud je to mozné - zkontrolujeme rovinnost a sesazeni dilta. Déla se
to obvykle posuvkou , priloZenou na podvozek, ktery drZzime vzhiru nohama za boc¢nice.
Kontrolujeme v podéiné ose a pii¢né pied uloZzenim motoru - pod posuvkou nesmi byt Zadn&
mezera. Ale ona bude, takZe vybereme ten kus , ktery ma mezeru nejmensi a pak Sasi
dotvarujeme ohybanim dilti a spojovacich prvkt do optimalniho tvaru. Problém Ize feSit také
podloZenim na jedné ¢i druhé strané spojovaciho tdhla pied motorem malym prouzkem
sklenénky. Samoziejmé nejlepsi feSeni je podvozek rozletovat a znovu optimalné sesadit, ale
do toho se nepoudtéjte. Pokud uz takovou ambici méte, nechte si Upravu provést od nékoho
zkugengjsiho.

Tuto kontrolu budete délat pired kazdym zavodem, protoZe podvozek je po téch ranéch, které
v prubéhu piredchoziho zavodu schytal, zcela jisté deformovany a je nutné ho opét srovnat.
Dale na novém podvozku obrousite hrany vepiedu na dilech, oznagovanych jako parohy, na
stranach bo¢nic a mozné i vzadu kolem uloZeni zadni osy. Parohy je tteba mirné nahnout
vzhiru ( tekl bych tak 0,2-0,3 mm ), aby nebyly pii¢inou zakopnuti modelu pii piejezdu
nerovnosti nebo pii ngjezdu do klopené zat&cky.

Dalsim krokem je obrouSeni niklového potahu v mistech, kde budeme k podvozku néco
letovat . Davod je ten, Ze soudrznost niklu s oceli podvozku nebyva valna a pokud na takovy
niklovy povrch néco priletujete, pri prvni rané to upadne i stim niklem. Obrousi se tedy
plochy pro letovani loZisek zadni osy, mista, kde bude letovan motor a piedni ndprava
(u Cahozy mimo predni ndpravu, je odlisné konstrukce ). ObrouSend mista se pocinuiji,
abychom zabrénili korozi. Na letované spoje pouZijte elektrotechnicky cin a kyselinu. Mista,
kde budete letovat, nejprve odmastéte benzinem nebo acetonem. Obecné plati, Ze pokud
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nékde pouzijeme kyselinu, okamzité¢ po doletovani spoj omyjeme vodou a benzinem, jinak
hrozi koroze. Dal§im krokem je osazeni zadnich loZisek. Budu psa o tiecich loZiskach,
kulickova zatim vynechame. Doporucuji pouzit standardni vyrobky ze spékaného kovu.
K dispozici jsou i soustruZzené, ale zde pozor na vyrobni tolerance, nékdy byva problém se
spasovanim s osickou. Nebudu zde omragovat setinovymi tolerancemi — doporucuji pracovat
svySe doporucenymi lozisky a osickou Slick 7. K préaci je krom¢ péky, kyseliny a cinu
potieba posuvka, a to nejlépe digitalni, protoZe presnost na /10 mm, které je odecitatelnd na
béZné posuvce, zde nestaci. Zatneme tim, Ze kulatym jehlovym pilnikem protahneme otvory
v drzécich loZisek ( pocinovali jsme je, jisté si pamatujete, a cin do otvorid zatekly by zkreslil
méfeni pri pocatecnim usazovéni ). Nasucho nasuneme ob¢ loZiska do drzéku, zasuneme
osicku, stlatime smérem k podvozku a zmeétime u obou drzéki. Z vysledku vidime, zda je
mozné doséhnout potiebné hodnoty. Obvykle ale nastane situace, Ze potiebujeme osadit
loZisko niZe atento problém ma dvé reSeni :

1. probrousime otvor v drzéku loZiska. Oslabeni stény drZzéku se bat nemusime, obvykle
budeme odebirat tak asi 0,1 mm. Zapomerite na bézny pilnik — materidl Sasi je velmi
tvrdy a pilnik se nechytd M¢ se osvédéilo pouzit brusnou stopku z piisluSenstvi
Dremel, ur¢enou pro brouSeni fetéztit motorovych pil ( set dvou kusi do 200 K¢,
vydrzi velice dlouho ).

2. Uprava tvaru loziska bud’ odbrougenim materidlu v osazeni loZiska, které se zasouva
do drZ&ku loZiska , nebo vybrouseni dréZky do télesa loZiska, Siroké o néco vic nez je
sila plechu drzaku — loZisko se pak do otvoru zasune ado drézky se,, propadne,,,

Dalsi postup je nésledovny: na magnetickou podloZzku polozime $asko, osadime loZiska spolu
sosickou, na oba volné konce osy nasuneme pievody hrubozub 38 nebo 39 zubu, kterymi
zajistime loZiska proti posunuti z drzaku a soucasné zajistime spravnou vy3ku osy nad Saskem
a priletujeme loZiska do drZéki. Poté zkontrolujeme vy3ku osy nad spodni hranou Sasi, opét
na obou stranach. Pokud je nékteré loZisko piiliS vysoko, podlozime Sasi na prislusné strané
papirkem prisludné sily a pireletujeme ob¢ loZiska, abychom srovnali obé loziska do primky.
Postup opakujeme az do okamZiku, kdy jsme dosahli hodnoty dané pravidly a minimalni
odchylku mezi métenimi u obou loZisek. Ja povazuji za dostatecné presné, kdyz odchylka
mezi obéma stranami je méne nez 0,05 mm. HezKy se to piSe, ale neni to UpIné snadné prace
— vyZaduje trpélivost a presnost, preji hodné zdaru. Po skonceni vSe umyjeme benzinem a
zkontrolujeme, zda se osa volné v loZiscich ot&i. Tuto ¢innost s nacvidite, protoZe po
kazdém zévodu se loZiska musi zkontrolovat, zda nemaji vili a pripadné vymenit. Prestoze
jsem zaznamenal nazor, Ze dobie sesazena a mazana lozZiska vydrZi v Sasi na véky, moje
zkuSenost je takova, Ze se vyplati je po druhém zavodé vymeénit nebo alespon to u prevodu.
DalSim krokem je sestaveni predni napravy ( mimo Sasi Cahoza, tam je soucéasti podvozku ).
V principu jde vZdy o ocelovou strunu z jednoho kusu, jak vyZaduji pravidla, par koletek
nebo gumovych vysekti a vymezovaci podloZzky. Lze diskutovat o tom, zda osu do drzéku
predni ndpravy zaletovat napevno nebo nechat na volno s naletovanymi zarazkami. Rozdil je
v tom, Ze v ptipadé pevného letovéani vytvoiime v piicném fezu v misté ndpravy tuhy ram a
ten maze ovlivnit chovani Sasi. No ale konec teorie — klidn¢ tam tu osu naletujte natvrdo, je to
jednodussi, gumoveé vyseky kolecek staci nasunout a zajistit na konci osy kapkou cinu a je
hotovo. No, ne tak zcela, musime zkontrolovat, Ze kolecka nezasahuji pod dolni plochu Sasi.
VySe napsané plati pro Hondu, u N- cupu je situace jina. Tam je naopak tieba zgjisti, aby to
byla kolecka, ktera se pii pricném néklonu v zat&cce prvni dotknou drahy ( pii jizdé v ptimém
sméru v kontaktu s drahou nejsou ) amusi se tedy tocit hladce.
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6. Voditko ajeho pFisluSenstvi

A nyni o voditku. BéZn¢ jsou dostupna voditka nékolika vyrobca ve vysoké i nizké varianté.
Tim je oznatovana sila zakladni plochy v misté¢ ¢epu voditka. Vysoké varianty se pouzivaji
na drahéch s vodici ze stinéni, které je obvykle o néco utopeno vagci jizdni dréze a pravé tento
rozdil vysoké voditko ( v kombinaci spodloZzkami - viz déle ) vyrovnava Nizka varianta se
pouzije na drahach s vodici v rovni jizdni dréhy.

Voditko sice koupime a tvéri se byt pouZitelné, ale to plati aZ poté, co zného pouZitelné
voditko udélame. Zakladni vylisek je totiZ kiivy a je nutné ho brouSenim upravit. BrouSeni
provedeme na Sudlétku, zabruSujeme do roviny predevsim spodni plochu voditka, na kterou
dolehnou kartate a piebrousime také ogtatni hrany od otiepti po lisovéni. Zakulatime také
hrany kolem komirek pro kart&ce, aby nedrhly v pripadé dotyku skaroserii ( plati zefména
pro karoserii Vektor pro Cahoza cup ). Vyiezeme pomoci kostky zavit na ¢epu voditka -
nékdo teZe az dolt, nékdo nechava dolni ¢ast ¢epu bez zévitu, aby ¢ep voditka v misté
kontaktu s plechem voditka byl hladky a ot&cel se bez odporu.

Na ¢ep voditka pred montéZi do Sasi nasuneme podlozku, voditko osadime do Zasi, opét
priddme podlozku a utahneme matici. Pokud se vSe zdatilo, ot&i se voditko lehce, ale bez
toho, Ze by v uloZeni plavalo nahoru a doli nebo se viklalo. Cést ¢epu nad matici odstranime
a pokud pouzivdme vepiedu nizkou karoserii, kde mazZe dojit ke kontaktu s ¢epem voditka ,
plochu ¢epu zabrousime . Zminil jsem podlozky - osvédCily se ty kovové, méné plastove.
Vyrébgji se v raznych tloustkéch a je dobré je v raznych tloudtkéch mit, protoze préveé
podloZzkami nastavujeme velmi dalezity parametr - totiz svétlost Sasi vepiedu. Neni spravne,
aby se Sasi vklidu vepiedu povrchu drahy stabilné dotykalo - brzo se obali mazanim a
necistotami a auto je timto odporem brzdéno. Soucasné nelze pauSalné tici, Ze spravna
hodnota je degjme tomu 0,4 mm. V3e je odvislé od rovinnosti dréhy, dale zda dréha mé
klopené zatacky ¢i nikoliv a také od nagumovani v zaté&ckach (je-li extrémni). Spravny stav je
dan tim, jak Sasi takzvané ,, piSe,, , tedy jak moc a ve kterych mistech se na ném ZLEHKA
( to zdiraznuji ) zachyti necistoty zdréhy. Spravné to je na plochéch parohi a déle
v pomysiné ptimce kolmé na podélnou osu Sasi tésné za voditkem.

Postoupime dél, ato ke karta&kam, pliskam a kabelam. PrestozZe to vypada, Ze kart&ky jsou
jednoho typu, opak je pravdou. Vyskytuji se o raznych tloustkéch stinéni a také reknéme
zpusobu ,, tkani ,, médéné pleteniny. Proto pii ndkupu vénujte pozornost tomu, co kupujete. U
kart&cku obvykle musime upravit délku plechu, ktery se zasouva do komurky voditka a
uhladit vlastni sbérag, tedy na tvrdé podloZce nékolikrét z obou stran prejet plochu shérace
pod svislym tlakem napriklad stopkou imbus kli¢e. Poté ocelovym kartakem ( nebo v nouzi
hrotem imbus kli¢e ) roz¢eSeme konec sbérace v délce cca 3 mm a zastiihneme.

DalSim prvkem, ktery montujeme do voditka, jsou tzv. plisky. Existuji ve dvou variantach,
prvni pro letovani vodi¢t shora a druha pro letovani do dréazky v horni plose voditka.
Smyslem pouziti plisku je umoznit vyménu kartackt bez letovani kabeli. Plisky pro letovani
shora bych za¢étecnikim doporucil ztoho divodu, Ze letovani, zefména jsme-li vybaveni
pouze trafopajkou , je mnohem snazsi nez do drézky ve voditku, kde se ocko pky sotva
vejde a nekdy je obtizné poznat, zda jsme kabel skutecné priletovali ¢i jen zatavili do plastu.
Letovani do drézek méatu vyhodu, Ze voditko mé ve finalni sestavé niZsi vysku atedy nedrhne
o karoserii ( plati zefména u Cahozy ). Montéz je u obou verzi shodna - do komarek voditka
zasuneme plisky , pod n¢ kartacky, plisky na pracovni ploSe pocinujeme ( bez kyseliny ) a
priletujeme kabely.

Podobn¢ jako u jinych soucéstek, i kabeli fada typd od riznych dodavatelt. Pri vybéru
bychom meéli sledovat predevsim vysokou pruznost a ohebnost a odebirat je od zavedenych
dodavatelu. Lze se setkat i snazory, Ze lze pouzit podobné mnohem levnéjSi kabely,
pouzivané napt. v leteckém model&'stvi, ale jsem silné proti. Pti letovani kabelt nedoporucuji
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pouzivat kyselinu. Kabely, letované na pliky, nejdiive zbavime izolace, pocinujeme a
zakratime a nasledné letujeme na pliSek tak, aby kabel byl pti pohledu z boku rovnobézny
sS&skem, tedy abychom minimalizovali moznost kontaktu kabeli snizkou karoserii. U
letovani do drézky je Uhel osazeni kabelu viceméne dan ( mysleno pri pohledu shorana Sasi ),
u letovani shora nastavime Uhel cca 45 stupind. Po naletovani obou kabeli provedeme
kontrolu funk¢nosti a sledujeme nékolik parametri :

zda ohyby na kabelech vyvinou dostatek sily, aby z obou krajnich poloh voditka ho
dokazaly vrétit do piimého sméru

zda pii maximélni vychylce nedrhnou kabely o zesileni drzéku voditka

zda se vodice pii maximalni vychylce neldmou v misté letovani na plisky

Pokud najdeme n¢jakou zévadu, hledime ji odstranit. K tomu budeme ve vétsing pripada
potrebovat kabel o néco posunout ( zejména pri opravé letovani ). Proto kabely v této fazi
jesté nemame zkréaceny na definitivni délku, ale pracujeme sjistou rezervou. Kabely jsou v
Sasi fixovany v drZécich s dvéma otvory - oba drZzéky pouZijeme, i kdyZ nékdo pouziva jen
ten vepredu a od néj téhne kabely prostorové co nejkratSim smérem k motoru - to s nechame
az na okamzik, kdy se znas stanou opravdové hvézdy slot racingu. Vedeni kabeli od
piedniho drzaku k voditku ma n¢kolik variant, m¢ se osvédéilo tahnout kabely z vnéjSich
stran kolem drzaka predni népravy k voditku. Pri této varianté kontrolujeme spravnou délku
kabelt, aby v krajnich polohach nebyl prislusny kabel laman o drzék népravy a na stran¢
druhé nelezl pod koleckem piedni ndpravy ven z Sasi. Po doladéni fixujeme kabel v pirednim
drZz&ku lepidlem ( vtefinové nebo Alkapren ). Na strané druhé, u motoru, po definitivnim
doladéni kabely zakrétime a priletujeme na vyvody na motoru.

Vypada to jako legrace, natahnout dva kabely odpiedu dozadu, ale nékdy se u toho nedati a
¢loveék se docela vyvzteka K sestavé voditko-kartécky-kabely je nutno zminit jesté tohle -
jedna se o spotiebni materidl a ten nema dlouhou Zivotnost. Proto doporucuji nevahat a véas
tyhle dily vyménit, protoZe siln¢ ovliviuji spolehlivost celého stroje.

7. Prevody

Blizime se k jadru problému — honosn¢ to nazvu pohonné soustava, tedy sestava motoru,
pievodu, zadni osicky a kolecek. Zatneme tieba pievody. Vzdy sestévaji ze dvou éasti —
pastorku a prevodu, které jsou si piitazeny hodnotou tzv modulu — zde se nebudu tvérit jako
expert a pro podrobnéjsi informace vés odkazu bud’ na odborniky ze strojni branZe nebo 1épe
na vyrobce modelarskych pievoda — pany Hajka, Horkého nebo Jaegra. Tedy aby pievod
fungoval, musi byt hodnota modulu samoziejmé pro oba prvky shodna. Pro typy model,
které jsem zminil v textu diive, se uplatni tti fady prevoda. Nejdiive vytidime kategorii N-
cup, kterd ma v pavodni verzi dan pievodovy pomér 8 zubti na pastorku a 28 zubu na talifi,
tedy 8/28. Sohledem na velikost ozubeni je to tém&t neznicitelny prevod, ktery se snadno
sesazuje a neskutecné mnoho vydrzi. Druhou variantou je tzv hrubozub, pouzivany v Hondé a
Cahoze, obvykly pomeér ze 7/38 nebo 7/39. Tieti fadou je tzv jemnozub, obvykly pievodovy
pomeér je 8/48, pouZitelny z vySe uvedenych kategorii pouze pro Hondu.

Obecné se doporucuje, aby pastorek i talit byl od jednoho dodavatele, protoZe pak je garance,
Ze pastorek a talit spolu budou zdérné spolupracovat. Pri kombinaci prvkua raznych vyrobcta
se prevody budou tvarit funkéng, ale ze zkuSenosti je dano, Ze takto kombinovana sestava
nefunguje optimaln¢ a hlavné ne dlouho. To je dano mirn¢ odlinou konstrukci tvaru ozubeni
u raznych vyrobct a také pouzitim odliSného materidlu — ptiznavam, Ze zde jsem trochu na
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tenkém led¢ sargumenty — znovu odkazuji na vySe uvedené vyrobce. Tak tedy mame
pastorek atalit od jednoho vyrobce a jdeme smontovat pirevod dohromady.

Zacneme pastorkem a prvnim krokem je to, Ze vyzkouSime, zda jde hladce nasunout na
osi¢ku motoru. Pokud ne, upneme do dremelky vrté&k praméru cca 1,8 mm a protahneme jim
otvor v pastorku. Smyslem neni zvétsit otvor v pastorku, na to bychom museli pouzit jiny
nastroj, ale odstranit necistoty z vyroby ataké pripravit povrch pro pocinovéni. Pokud ani po
této operaci nejde pastorek na osicku hladce, upravime osi¢ku motoru tak, Ze motor pripojime
na zdroj o napéti cca 4-5 voltt ak osi¢ce priloZzime jemny smirkovy papir — zrnitost feknéme
500 aZz 1000. Nebrousime dlouho, spiS nékolikrét opakujeme . Po dosazeni kyZeného stavu
pastorek uvnitt pocinujeme. PouZijeme ktomu medény drédt, pouzivany v domovni
elektroinstalaci, o praméru cca 1,5 mm a délce asi tak 120 mm. Odstranime z vodice
plastovou izolaci v délce asi 5 cm, na zbytku ji nechame, bude nas to mén¢ palit do prsta. Za
pouZiti kyseliny dré pocinujeme a mame piipravek hotov. Pastorek umyjeme v benzinu, |épe
Vv acetonu, aby se odmastil, nasuneme na drét, kdpneme k nému kyselinu a ptiloZzime pajku.
Po roztaveni cinu pastorek posouvame po drétu a souc¢asné s nim otaéime — v3e hrotem pajky,
prsty nechte stranou. KdyZ usoudime, Ze pastorek je zd&rné pocinovan, odloZzime pgjku,
pinzetou stahneme pastorek z drétu a profoukneme, abychom z otvoru v pastorku odstranili
piebyte¢ny cin — po ukoncéeni operace musi byt skrz pastorek vidét, pokud ne, pastorek
ohtejeme a profouknuti opakujeme. Dejte pozor, abyste se pastorkem nedotli rta — docela to
boli, jako kaZzda popdenina ( ovéieno osobné ). Pod ostrym svétlem a tieba i za pouZiti lupy
zkontrolujte, zda je vnittni plocha pastorku cel4 pokryta cinem — pokud neoperaci
opakujeme. Je to dilezité, spoj mezi pastorkem a osickou motoru prenasi veskery vykon dal,
styéna plocha spoje neni velkd a jakdkoli neduslednost se o3klivé nevypléaci. Podobné
pocinujeme osi¢cku motoru - odmastime, za pouZiti kyseliny pocinujeme a piebytecny cin
odgtranime. Na osi¢ce nesmi byt cinu mnoho, brénil by naletovani pastorku a hrozilo by, ze
vyplni mezeru mezi pastorkem a loZiskem, odkud se velmi Spatné dostava. Pred naletovanim
pastorku na osi¢ku si ujasnime, jakym zptisobem namontujeme pirevod, zda ndbojem k loZisku
¢i opatné — to uréuje polohu pastorku na osi¢ce. Poté nasuneme pastorek na osicku — daleko
se nedostaneme, bude nam brénit cin, ale jde o to, aby se pastorek na osi¢ce udrzel. Za pouziti
malého mnoZstvi kyseliny pastorek pgjkou ohrejeme a nasuneme na osi¢ku do piredem uréené
polohy. Zasuneme motor do Sasi a zkontrolujeme polohu pastorku vagéi taliti. At uz zvolime
jakoukoli variantu osazeni talite, mél by pastorek presahovat talii tak o 0,2 mm. To je obtizné
zmefit, spisS si na posuvce nastavte ty dvé desetiny a porovnanim zkontrolujte sestaveni na
auté.Pri vétSi hodnoté je pak problém na sestaveném auté meénit prevod bez poskozeni.

Poté, co vymezime spravnou polohu pastorku na osi¢ce, odstranime piebytecny cin a letovany
spoj veetné motorového loZiska omyjeme benzinem/ acetonem. Doporucuji jedté do loZiska
kapnout malé mnozstvi oleje. Cela tato cinnost je citlivd na spravné a presné provedeni, ale
vyplati se ji dobfe nacvicit a udélat. Pomoci muze také to, Ze kontrolujete hazivost
naletovaného pastorku na mericim pripravku ( u jemnozubu téméi nutnost ), ale to uz je
hodn¢ specidlni postup a neni pro zacaecnika vibec snadny, stejné jako poufZiti jemnozubu
obecné. Pokud uz se tedy rozhodnete jemnozub pouZzit, doporucuji nechat si prevod sesadit od
nékoho zkuSeného. Nezminil jsem jedno riziko, totiZz zate¢eni cinu do zubu pastorku — to je
problém, ktery se da nékdy feSit vySkrabanim cinu ze zubi, ale uz jsem také byl v situaci, Ze
jsem pastorek radgji zahodil a vynadal si do neumételt. Takze také sohledem na cenu
pastorka bud’te opatrni.

Ted’ néco o druhé ¢asti prevodu, o taliti. Pokud mozno, vzdy pouzijeme NOVY talii. Je to
podobng jako tieba voditko SPOTREBNI materidl a netekejte od ngj dlouhou Zivotnost —
budte ré&di, kdyz vydrzi cely zavod. Obvykle se prodava bez cerviku, ten musime dodat, a
podobng jako u talite — montujte NOVY ¢ervik. Prevody se kromg pripevnéni ervikem
mohou na osicku i lepit, ale tim se ted’ nebudeme zabyvat. Jak uZ jsem napsat vySe, lze
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montovat pirevod dvéma zpiasoby — ndbojem k loZisku v Sasi nebo naopak. Kazda z variant méa
své vyhody a nevyhody. Pii montéZi s ndbojem k loZisku vychazi prizniveji Uhel, pod kterym
se zuby pastorku opiraji do zubi talite — sty¢na plocha ozubeni je vétsi a pievod by mél mit
VétSi Zivotnost. Nevyhodou je vétSi namahani loZiska motoru od sil, vznikgjicich v prevodu
pii odvalovani ozubeni a také v pripadé vétsSi hazivosti osicky motoru pobéZi prevod méneé
hladce. Pri opatné monté&Zi, tedy ndbojem ven od loZiska, je situace opatn& osy sviraji
tupgjSi uhel, zuby maji mensi sty¢nou plochu, ale naméhéni loZiska motoru je mensi a také
hézivost mé mensi vliv. Pti této varianté musi obvykle pribrousit Sasi vedle prevodu, aby talit
nedrhnul o podvozek. Nelze jednozna¢né fici, kterd varianta je lepsi — vyzkouSgjte si to.

Tak tedy, zvolili jsme variantu osazeni prevodu. Nesmime zapomenout déa na osicku mezi
pievod a loZisko tenkou mosaznou nebo bronzovou podlozku ( sila cca 0,3 mm ). Prevod na
osi¢ce pritahneme cervikem — a co se stane? Vymezi se vile mezi osickou a nabojem
prevodu, tedy prevod je na osicce mirng excentricky ulozeny, tedy lehce hézi. A soucasné se
osicka mirné prohne. Proto pii sestavovani prevodu na tohle pamatujeme, osi¢ku s pievodem
nastavime cervikem proti pastorku a vtéto poloze sesazujeme — tedy proti pastorku
nastavujeme nejvetsi excentricitu. Nékdo v této poloze sestavi prevod s pastorkem tak, Ze
nemaji vaci sobé prakticky Zadnou vuli, ja doporucuji vlozZit do ozubeni mezi pastorek a
pievod cigaretovy papirek ( nikoliv tenkou folii, ta se vam roztavi od tepla p4ky ).

Soucasné je nutné zgjistit, aby obé osy — tedy zadni osa modelu a osicka motoru — lezely
v jedné roviné pii pohledu zezadu. To zgjistime tak, Ze z plé&té motoru a povrchu Sasi
odgtranime veSkery stary cin z predchozich letovani a po detovani pii novém sesazeni
piekontrolujeme, zda motor celou plochou pl&steé lezi na Sasi ( nebo je snim vroving —
Cahoza). Soucasné také musime zgjistit, aby zadni osa nebyla v kontaktu s plastém motoru —
pied sesazenim a letovanim vloZime mezi osu a plad’ kousek papiru z bézné kancelarskeé A4.
Po sestaveni se prevod musi zab&éhnout, tedy namaZzeme lehce loZiska a motor pripojime na
napéti 4 — 5 volta a nechame nékolik minut béZet. Dulezité je po zab¢hnuti provést kontrolu
sesazeni — kontrolujeme pii napéti od 3 do feknéme 10 voltt - naSasi se nesmi projevit Zadné
vibrace, drné¢eni nebo lokalni rezonance — pak je vse v poiédku. Pokud neni, zag¢iné detektivni
¢innost, spocivajici v kontrole viech prvka, které to mohou ovlivnit — zkuste menit prevod,
osu i pastorek, zkontrolujte vile v loZiscich atd.

8. Motory

Wow, konecné je to tady, dozvime se néco o tom nejdualezitéjSim — znovu napidu, Ze je vam
prd platny nejvykonngjsi motor, kdyZ nefunguje model jako celek. Proto jsem také kapitolou
o motorech nezagal , i kdyZ je samoziejmé velmi dileZita— ale je to také nejrozsahlejsi téma.
Pro vy3e uvedené kategorie prichazi do ivahy motory tridy X-12 a 16 D. Konstrukéné jsou Si
velmi podobne PFi popisu je rozdélim na nékolik celka, kterymi se budu dél zabyvat. Tedy :
set-up — jedna se o0 sestavu pladté motoru se dvéma permanentnimi  magnety,
plastovym ¢elem stzv domecky pro vedeni uhlikt a dvéma lozisky, diive vétSinou
tiecimi, dnes kulickovymi — budu déle psét jako jedno slovo ve fonetické verzi
kotva — rotor motoru se ttemi segmenty s vinutim, které je ukonceno priletovanim na
tii segmenty kolektoru
prislusenstvi — pér uhlikd, pruzinky pro ptitlak uhlika ke kolektoru, Suntovaci drat a
izolagni ndvleky, 4 Sroubky pro spojeni celaa pladte, vymezovaci podlozky

Obecné zésady : pracujeme pokud mozno s novym materialem, nekupujte cokoliv jen proto,

Ze stim ten ¢i onen tam ¢i onde vyhral. Dily udrZujte v ¢istoté — omyti v benzinu po kazdém
z&vodé. Set-upy a kotvy si nesmazatelné oznacte nebo dejte oznxiit , at’ vite, co jste kde
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pouzili ( déla se to dremelkou a malou frézkou, neni to snadné, zejména u kotev, ale pri
rebalancu — viz dal§i text — s to maZete objednat ).

Motor lze sestavit z dila raznych vyrobct ¢i prodejci anebo Ize pracovat skompletnimi
polotovary. Pro zacatecnika je obtizné zatit od prvocinitelt — tedy koupit si prazdny plast’ ,do
ného vlepit magnety, vletovat spravné loZisko, magnety vybrousit, zkompletovat ¢elo, vybrat
kotvu ¢i kotvy a nechat je rebalancovat, pak zabrousit uhliky, osadit Sunty a zaklapnout pérka
snavleky. Proto bych doporucil pro naprosty zacétek koupit si kompletni motor ¢i motory —
v CR je nekolik dodavatelu, ktefi to dokazi ve vysoké kvalité. ZkuSenosti a znalosti ziskéte
sestava kde jela ¢i nejela, jakou méla vydrz atd. Tento piistup je moZzna o néco financné
naroc¢néjsi, ale drive se dostanete ke konkurence schopné technice a hlavné k jezdéni - ao to
tu jde.

No ae pro ty, ktefi to chtéji zkusit od piky sami, je uréen nasledujici text.

Tak tedy, aby to nestdlo moc penéz, koupime si kompletni motor tridy X- 12, treba od firmy
Proslot. V tom stavu, v jakém ho koupime, je pro zavody prakticky nepouzitelny a proto ho
rozebereme na prvocinitele. Uvolnime pruzinky a vyndame uhliky, vySroubujeme Sroubky ,
které spojuji celo splastém a cely motor rozebereme. Dily si uschovejte, to, Ze motor jako
celek je k nepotiebé neznamend, Ze jeho dily jsou k nepotiebé. Z plasté opatrné demontujeme
oba magnety a treci loZisko, podobné vyjmeme tieci loZisko zplastového cela a
odSroubujeme domecky. Tedy jsme se dostali k mnozZiné prvocinitel, o kterych jsem psal
vySe. SUpravami zatneme tim, Ze do plé&té vletujeme kulickové lozisko, ale ne nahodile.
Musime zgjistit souosost obou loZisek a proto letujeme v sestavé pladdte, kotvy ( nebo
ptipravku ) aplastového ¢ela. Déle zpét viepime oba magnety. Jsou mezi ndmi taci, kteri pred
touto operaci jedt¢ provedou prerovnani vlastniho plaste, protoze je krivy, ale jak seto déla a
sjakymi prtipravky, na to se zeptejte jich, to neumim. Styénou plochu v pla&i nejdiive
zdrsnime, treba jehlovym pilnikem nebo brusnym kotouckem z prisluSenstvi dremelky.
Z magneti odstranime zbytky ptvodniho lepidla a v&e odmastime. Nékteré plaste maji
vymezovaci a pridrzné pacicky, kterymi byly magnety spojeny spladtém. Pokud Vam
vysloven¢ neprekazeji, neodstranujte je. K lepeni pouzijeme bud’ lepidlo ze sortimentu UHU
soznatenim 300 kg ( dvouslozkovy epoxid ) nebo lepidlo KOFORD ( obvykle
jednoslozkové ). Obg vyZaduiji pri tuhnuti teploty v rozsahu 80-125° C. Toho Ize dosahnout
celkem sludn¢ v elektrickém sporaku s elektronickou regulaci. Doby , po kterou bude Iepidlo
vystaveno témto teplotam, zjistite u prodejci. Magnety musime v pl&&ti pired zatuhnutim
lepidla spravné polohové osadit — pravé proto ty pacicky, zkuSenost nebo pripravek v podobeé
valecku o definovaném prameru ( = pramér kotvy + 2x mezera mezi kotvou a magnety ).
Reknéme, Ze nam lepidio tuhne a budeme se vénovat ¢elu. Z ného kompletné zdemontujeme
veskeré dily. ZvétSime otvor v osazeni loZiska v plastovém c¢ele pro snazSi mazani , ale
osazeni jen zmensime, ne zcela odstranime. Do ¢ela viepime kulickové loZisko 2/5 mm, ale
lepeni provadime v sestavé plast, ¢elo a kotva. Zkontrolujeme po vytvrzeni loZiska, Ze nés
nepostinlo nedtésti v podobé lepidla zateklého do loZiska — tim bychom vytvorili
z kulickového tieci loZisko a to prece nechceme. Ted’ jsem asi pii popisu nedodrzel piesné
sled operaci, ale jde 0 néstin ¢innosti, ke kterému kazdy pristupuje znatné individuélng, takze
Si na presnou posloupnost prijdete praxi sami.

TakZze, madme pla& snaletovanym lozZziskem a nalepenymi magnety, a plastové celo
svlepenym loZiskem. DalSi operaci je vybrouSeni magneti tak, aby otvor mezi nimi byl
presného prameéru a symetricky k ose prolozené loZisky. D¢lé se to vdleckem osazenym na
ose pruméru 2 mm, ktery ma piesné definovany pramér o velikosti praméru kotvy a
dvojnasobku mezery mezi kotvou a magnety. Na povrchu je opatien vrstvou z priamyslového
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diamantu. Praméry kotvy se razni ( v nabidce vyrobci se obvykle uvédgji v palcich ,
naptiklad jako .516 nebo .518) , takZei pripravku je dobré mit nékolik. Mezera mezi kotvou a
magnetem ma velikost 0,15 mm, kdo je statecn¢jsi, bude miuvit o 0,1 mm. BrouSeni se
provadi na smontovaném set-upu, tedy spritazenymi Sroubky, nékdo brousi ot&tenim
ptipravku rukou, jiny upne hiidelku ptipravku do dremelky a je rychlejSi. BrouSeni se ukonci
v okanmziku, kdy se pripravek v set-upu volné ot&i. Poté vse rozebereme a dukladné
vycistime. Je&té musime v set-upu vybrousit dréZku pro prisazeni k zadni ose. VétSina set-upt
ji m& naznacenu ve vylisku plasté, ae musi byt rozsirena a zahloubena. Jeji polohu si
odmgéite pii uloZeni etapu do Saska sosazenou zadni osou. K rozSiteni pouZzijte dremelku
s brusnym kotouckem, lepSi by byl néstavec s diamantovym povrchem.,

Vr&im se k ¢elu a domeckaim na ném. Ty zgjistuji polohu uhlika vaci kolektoru . Po
sestaveni domecku se v ném musi uhlik volné pohybovat, ale bez zbyte¢nych vali, které by
umoziovaly jeho chvéni nebo vyboceni vici ose kotvy. Pro spravné sestaveni se pouZivatzyv.
kiiz, coz je ocelovy hranolek o rozméru uhliku (+ tolerance ), opatieny uprostied piesnym
otvorem prameru 2 mm ( = pramer osicky kotvy ), vyvrtanym a vystruZzenym kolmo k dlouhé
ose hranolku. Nebudu popisovat rozmeéry, protoZe cely pripravek jsem si koupil jako hotovou
véc a vam to doporucuji také. Tedy, nejprve zkontrolujeme viali mezi hranolkem a horni ¢asti
domecku. Spravny stav bych nazval jako tésné suvné uloZeni a to jisté na originad dilu
nebude. Uprava se provédi prelisovanim domecku - vyrobci a ladi¢i na to budou mit
ptipravky, vy pajdete na véc pomoci malych kledti shladkymi celistmi, velkou davkou
trpélivosti a hranolkem zasunutym do horniho dilu domecku. Proces se musi nékolikrat
opakovat a nesmite jit na véc silou. Kdyz si myslite, Ze jste u cile, sestavte dometek z obou
dilt na ¢ele, pritahnéte Sroubky a zkontrolujte hranolkem, zda se dilo podatilo - kontroluje se
viile ve dvou rovinéch, tedy v roviné kolmé k ose kotvy a v roviné rovnobézné s osou kotvy -
pieloZeno do ¢edtiny, zda hranolek ma vili do stran a nahoru adolt. Myslim, Ze cely proces
budete n¢kolikrét opakovat, nez dosdhnete cile. DalSim krokem je sletovani domecku. To se
provadi proto, aby se sefizeni domecku zafixovalo a nebylo dano pouze svérnou silou
Sroubka, které drZi oba dily spolu ( poméhaji jim v tom také plastové ndlitky na cele v misté
Sroubkt ). Pro letovani pouzijeme staré vyrazené ¢elo, na kterém odbrousime jednak nélitky ,
na které se osazuji domecky a dale ubrousime ¢elo tak, aby po sestaveni obou dili domeckn
byl styk, ktery chceme letovat, pristupny pro hrot paky. Letovani provadime bez kyseliny,
maximélné skalafunou a cinem &ettime, aby byl skute¢né jen ve spojich. Poté, co oba dily
sletujeme , uvolnime Sroubky a domecky sundame z ¢ela. Pinzetou nebo malymi klestémi
sevieme oba dily a doletujeme zbyvajici hrany pii praubéZzné kontrole vile v domecku
hranolkem. Prebytecny cin ( a nesmi ho byt mnoho ) odbrousime a plochy upravime jemnym
smirkovym papirem ( 1000 aZ 1500 ) a umyjeme v benzinu. Zase, hezky seto napise, ale neni
to jednoducha zéleZitost, pokud ma dilo vypadat a fungovat. Situaci by teSil specidni
piipravek, ktery by umoznil sletovat domecek pri jednou definované sestavé ( tedy bez
snimani z ¢ela a zajisténim pinzetou/kledtemi, kdy hrozi nejvétsi nebezpeci zmeény polohy
obou dilt domecku ) — zkuste vyvinout. Do domeckt musime jedté vyiiznout tzv. nuty, tedy
drézky, které zajistuji prodlouzeny pohyb pérka suhlikem smérem ke kolektoru. Déla se to
dremelkou s brusnym kotou¢kem o malém prameéru, kterym vyiizneme dréZku do bo¢ni stény
domecku naté jeho strané, kde by se po opotiebeni uhliku optelo perko se Suntovacim dratem
o sténu domecku. Hloubka nuty staci cca 1,5 mm. Po vytiznuti odstranime otiepy po fezani.
Sletované domecky po ocisténi usadime na ¢elo pomoci vySe zminéného kiize a kompletniho
set-upu — osi¢ku zasuneme do pladte, hranolek do domecka ( s povolenymi Sroubky ), osicku
zasuneme ho hranolku a set-up zkompletujeme scelem véetné utazeni Sroubki na plasti.
Nasledné doladime polohu domecka a utéhneme Sroubky, kterymi jsou domecky pritazeny
k ¢elu. Tim je zaruc¢ena spréavné vzajemné poloha domecku vici budoucimu kolektoru.
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TakzZe rekapitulace : mame plést’ s nalepenymi a vybrousenymi magnety, osazeny kulickovym
loZiskem a mame sesazené ¢elo. Zbyva napsat néco o kotveé a prislusenstvi.

ProtoZe jsem na zacatku napsal, Ze pouzivame dily ze seriového motoru, je nutné i kotvu
upravit - zaéneme zkrécenim osicky ( na stran¢ pastorku vzdy, na stran¢ kolektoru jen u
nékterych ). Provédi se dremelkou s brusnym kotouckem, po odtiznuti zaoblime hrany konct
osicek pro snadné zasunuti do lozisek. Jsou mezi ndmi taci, kteri provadeji jesté vyrovnani
osicky sohledem na minimalizaci hézivosti, ale to uz je dost specializovana zélezZitost
z hlediska vybaveni a nechte si ji na pozdgji - tedy aZ zvladnete sestaveni motoru do
funkéniho celku. DalSi dvé operace zadejte odbornikovi - totiz srovnani kolektoru a vyvazeni
kotvy. Pro¢ seto déla ? Vyrobce sériového motoru na sviij produkt v této tridé motora
neklade ptilis vysoké naroky, sohledem na cenu se mu nemiazeme ani divit - proto moje
pozndmka vySe v textu v tom smyslu, Ze sériovy motor je pro zavodéni k nepotiebé a zavodni
z n&j teprve musime vytvorit. Tedy u kotvy, vyndané z produkéniho motoru neméme zéruku,
Ze kolektor je skute¢né presné valcového tvaru, coZ je nezbytna podminka spravné funkce
uhlikd a penosu proudu do kotvy. Proto ho musime dét piesoustruzit, abychom tohoto stavu
dosahli. Stejnou operaci se vyplati dat udélat po kazdém dlouhém zavodg, kdy je povrch
kolektoru poskozen kontaktem suhliky a opdlenim. DalSi operaci je dynamické vyvé&zeni
kotvy. Dé&la se proto, aby pii vysokych ot&kach nedochézelo k vibracim z duvoda
nevyvazenosti kotvy, tedy k vy3&Simu namahani loZzisek a k prenosu vibraci do podvozku a
nasledné neklidné jizdé modelu. Obé¢ tyto operace vam provede Jarda Re¢ek a provede vam
je dobre. Soucasn¢é povazuji za dobré provést si vlastni znaceni kotev néjakym rozliSovacim
znakem ( pismeno, ¢islo ¢i jejich kombinace ), abyste mohli pii sestavovani a hlavné pri
vyhodnoceni vlastnosti motoru po z&vodé kotvu jasné urcit. DéEl4 se to tak, Ze frézkou
upnutou do dremelky vybrousime znak do vnéjSiho povrchu segmentu kotvy - samoziejmé
pied vyvazenim. Jesté jednu operaci je dobré provést, totiz specidlni frézkou zarovnat povrch
hlinikového osazeni na stran¢ pastorku. Timto zptisobem se nékdy musi kotva ,, zkratit ,, ,
zejména pokud kombinujeme plést’ X-12 a kotvu tiidy 16/D nebo C.

Kotva je na povrchu opatiena tenkym nétérem, ktery ma dve funkce - ad 1 brani korozi aad 2
vam odiend mista signalizuji, Ze dochazi ke kontaktu kotvy a magnett, coz je Spatné. Proto se
s kazdou rebalanci nétér obnovuje.

Dulezitym parametrem je tzv. ¢asovani kotvy. Jedna se o Uhel vyjédieny ve stupnich, ktery je
uréen nésledovné : kdyZ poloZzite kotvu na podloZku kolektorem k sobé a ona se opie o hrany
dvou segmenti s vinutim, smétuje treti segment svisle vzhiru. DréZky na kolektoru jsou ale
rozmistény odlidné od os segmenti svinutim. Tedy Uhel, ktery je svirdn mezi osou svisiého
segmentu a drazkou na kolektoru vlevo = ¢asovani kotvy. PouZivaji se hodnoty od cca 38 do
43 stupniu. K méieni se pouZziva pripravek, ktery se da ob¢as u dodavatelt koupit, ale da se i
snadno vyrobit. Je trochu problém v tom, Ze razni lidé pouzZivaji rizna méetidla, ktera ale
nejsou cejchovana, takze kazdy muze namgrit na téZe kotvé néco jiného. Zustaite v klidu,
duleZité je metit sam sobé na stéle stejném metidle a netrapit se (nedostupnou ) exaktni
hodnotou.

Tedy pojd’me sestavit motor do celku - zasuneme kotvu do set-upu, osadime ¢elo a nékolikrat
kotvu rozto¢ime. Musi jit volné a nedrhnout. Poté, co se kotva zastavi, zkontrolujeme, zda na
obou drandch ma vili vaci loZziskim - tedy Ze se neopira kolektorem nebo hlinikovym
osazenim o loZiska. Kotvatedy zaujala pozici, které budeme pracovné fikat magneticky stied
a u které lze ocekavat optimalni vyuZiti magnetického pole uvniti set-upu. Sestavu
rozebereme a postupnym pridavanim podlozek razné sily vymezime vali mezi kotvou a
loZisky, ale tak, Ze stdle dodrzujeme onu polohu kotvy v magnetickém sttedu. Pokud mame za
to, Ze cile bylo dosazeno a podéina ( axidlni ) vile kotvy vici set-upu neni vétsi nez cca 0,1
mm ( zde je tieba poznamenat, Ze ndzory na tuto hodnotu se razni - n¢kdo skléda vic na
volno, nékdo tésrgji ), osadime Sroubky, spojujici ¢elo a pladt a utdhneme. Znovu
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zkontrolujeme axiélni vali, protoZze Sroubky mohou zptisobit zménu polohy cela a plasté.
Pokud je v&e v porédku, je ukonéena ¢ast sklddani motoru, které rikam ( neptilis presné ) ,,
mechanicka ,, a pokratujeme ¢asti , elektrickou ,,. Zde budeme pracovat predevsim
s prislusenstvim motoru — uhliky, pruzinkami, navleky a Suntovacim dratem.

Zaneme tim, Ze vybereme spravné uhliky. Historicky se vyselektovala jako nejvhodngjsi
kombinace uhliku Big Foot a uhliku Proslot — prvni z nich ma na konci prosty zarez, druhy
kiizek. U obou uhliki dréZzku prohloubime, nejdostupnéjSim néstrojem je rozlomeny a
zarovnany kotoucek z dremelky. Vidél jsem nato i speciani pripravek, ale jen vidél, koupit
se zatim ned& Tedy dré&Zku prohloubime arozsitime tak, aby se do ni vesla pruzinka opatiena
navlekem z tenké buzirky — ne oviem ledajaké, ale takové, kterd bez probléma vydrzi teploty
atlaky , kterym je za provozu vystavena — ask by your local dealer again. BuZirka se osazuje
proto, aby se z perka nemohl stét elektricky vodic, tedy aby se nezahtivalo priichodem proudu
k uhliku - nato slouzi Suntovaci drat . Pod pruzinku se tedy jest¢ bude muset osadit Suntovaci
drét, takZe doporucuji si celou operaci s prohloubenim nacvicit na starém uhliku. Na opatné
strané uhliki musime také zapracovat — provedeme jejich zabrouSeni. Provadi se v jiném
obvykle starém set-upu, pomoci diamantového valecku na osi¢ce priaméru 2 mm.Ten se osadi
misto kotvy tak, aby valecek byl proti domeckiam, do nich se vlozZi uhliky, zaklapnou perka a
valeckem se n¢kolikrét otoci. Poté se uhliky vyjmou, zkontroluje se, zda je zabrouSena cela
pracovni plocha a pripadné se cela operace opakuje. Uhliky je dobré nasledné vyle&tit po
stranéch priléhajicich k domecku, staci nato obycejny kancelarsky papir, po kterém uhlikem
piejizdime a ot&ime, aby byl vylestén po vSech plochach, které budou ve styku s domeckem.
Zkontrolujeme, zda se uhliky v domeccich volné pohybuji, pripadné opakujeme preledténi.
Uhliky se osazuji tak, Ze typ Prodot se ddva dozadu do domecku blizsiho k zadni ose a typ
Big Foot dopiedu. DalSi operaci je osazeni Suntovaciho drétu k uhlikim. Jeho funkci je
zajistit co nejefektivngjSi privedeni proudu k uhliku, coZ pouhy dotyk uhliku se sténami
domecku nezarucuje . Jedné se o stiibrny kablik, ktery v nouzi mizeme nahradit médénym
z licny, kterou je propojen motor svoditkem. Kablik ma tii, maximalné ctyti vlidkna, ktera
pied pouZitim sto¢ime na co nejmensi pramér, poté odstiihneme potiebny kousek , na konci
v délce cca 3 mm ohneme do pravého Uhlu a zaloZzime do drézky uhliku, osazeného do
domecku, zaklapneme perkem s buzirkou, naformujeme do tvaru pismena V a priletujeme na
piislusny domecek. Opét, hezky se to piSe, ale chce to jistou dovednost a trpélivost a
napoprvé asi nebude vysledek valny. Existuje i jiny zpusob vedeni Suntu , totiz kolem
sloupecku ( umoZznuje snazSi opakované otevieni perka ), ale to si odkoukejte u téch
zkuSengjSich. Pozor pri letovani Suntu k domecku — Zadné kyselinal!! Stribrny kablik je
néchylny k procinovani a tim k nezédoucimu ztvrdnuti ¢ésti, ktera jiz ma byt pruznd, proto
opatrné s cinem.

Slava, hurd— motor je sesazen !!! Jedt¢ je potieba ho zabéhnout. ProtoZe jde o tocivy stroj, je
nutné namazat lozZiska. PouZijeme kvalitni piné synteticky motorovy olej a pouZijeme ho
velmi, ale opravdu velmi malo, zefména u lozZiska v ¢ele !!! Divod je ten, Ze pokud by se
dogtal olej az na uhliky a kolektor, dojde jednak ke zkratu a hlavné ke spaleni oleje a zaneseni
kolektoru. Pokud tedy zjistite pred spusténim, Ze se to stalo, klidné cely motor vykoupejte
v benzinu, napachdte mnohem mensi Skody. MuZete se setkat i snazorem, Ze loZiska se
nemazou viibec a j& netvrdim, Ze to je $patny nézor, ale mé se osveédcilo vySe popsané.

Zabeéh motoru se odehréva tak, Ze jej pripojime na zdroj stejnosmérného napéti o hodnoté
4V anechame béZet asi 10 minut, poté napéti zvysSime na 5V aopét as deset minut nechame
tocit. Po uvedené dob¢ prohldsime motor za zabé¢hnuty a nékolikrat ho nechame krétce
prob¢hnout od zakladniho napéti zdroje az po cca 11 — 12 V. Tohle se ledaskomu nebude
libit, protoZe leckdo mé& za to, Ze motor se nema naprézdno poudtét na vysoké hodnoty napéti
atimi otatek, ale jasi myslim, Ze doby, kdy se pti tom trhaly kolektory na kusy jsou jiz za
ndmi a pokud chci, aby motor vydrZel po cely dlouhy zavod, tahle rozcvicka mu neublizi. Co
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pti tom sledujeme je to, zda motor na kolektoru vyraznéji nejiskii. Pokud ano, osvédéilo se mi
vyzkouSet zdménu uhliki na opacné strany nez pii prvotni montézi. Dale sledujeme, zda
motor béZi od nejniZSich otatek az po nejvysSi plynule nebo zda ma néjaké lokalni rezonance
¢i zda neméni ot&ky skokové ( fikam tomu Ze motor fadi — jako kdyby jste ve skutecném
auté prefadili na jinou rychlost ). Tyto jevy jsou nezadouci , ale bohuZel nejsem schopen
napsat n¢jakou kuchaiku jakze to odstranit — vzdy dlouze laboruji a jen nékdy s spéchem.
Pokud se v zdatilo, napisu si na pl&t’ motoru hodnotu proudu odebiraného pii 5V a
zahtatém motoru ( studeny motor bere o néco vice ). Tahle veli¢ina je daleZitd pri odhadu
vlastnosti motoru ve vazbé na pouziti na konkrétni dréze atypu auta.

A mame co se tyk&d motoru hotovo.

9. Kola

Kola jsou je&té vétsi alchymie nez motory, podobnost svelkymi zavodnimi auty a mozné
jesté vice motocykly je UZasna. Jde totiz o to, Ze prodejci hotovych kol a Spuntti nedokazou
drZet gabilni nemeénné vlastnosti smési atak si néjaka kola koupite, ona vam vyhovuiji, ale za
néjakou dobu dany prodejce vyproda zasoby, objedna totéz, ono neprijde totéZz a vy jste
mimo. Opravdu téZko je z toho prodejce vinit, je to mimo jegjich kontrolu. Jak tedy problém
ieSit? Dobry postup je ten, Ze si od prodejce vezmete jeden pér, vyzkouSite a pokud vam
vyhovuje z hlediska jizdnich vlastnosti a vydrze, udéléte si rozvahu, kolik Ze téch kol na dané
obdobi (sez6nu) budete potiebovat a koupite odhadnuty pocet. Jsou mezi nami taci, ktefi
danou smés vyzkousi a pokud je dobrd, skoupi veskeré dostupné mnoZzstvi, ale to je financné
velmi naro¢né a ne kazdému je tedy toto feSeni dostupné. Dale, ze zkuSenosti jsou znamy
smési feknéme univerzalni, ktera jedou vice mén¢ vdude a témi je tieba se také vybavit,
mohou zachrénit zévod tehdy, kdyZz specidni smési se nepotkgi svlastnostmi drahy a
modelu. Je dobré s prodejci ¢as od ¢asu pohovotit a sledovat, jak obnovuji zasoby a zkouSet
vySe popsanym postupem anebo si vyvinout viastni.

Ted’ néco o konstrukci kolecek. Sestavaji viastné ze tti ¢asti — disku , gumového behounu a
cerviku. Téleso disku ze historicky vyrabélo soustruzenim z riznych dlitin duralu, nyni
previadaji disky plastové sduralovym stiedem, piedevsim pro svou niz&i hmotnost, vysSi
pruznost aodolnost vici deformacim. Funkce ¢erviku je jasng, slouZi k upevnéni na osu. Jesté
jedna pozndmka — rozmeér otvoru v disku je opét dan v palcové soustavé hodnotou 3/32° ,
stejné tak hodnota stoupani zavitu —to pro ty, ktefi by se chtéli pustit do vlastniho vyvoje.
Pokud tedy si budete kolecka brousit sami, musite nejprve prilepit gumovy Spunt na disk —
predpokladam, Ze bude plastovy. Prvni operaci je piebrouSeni a zdrsnéni povrchu disku — disk
upnete do brusky, roztog¢ite a smirkem nalepenym na podloZce obrousite jemné vystupky po
vstrikovani na povrchu disku a soucasné ho zdrsnite. Pritom zkontrolujete alespon vizudlng ,
zda disk extrémné nehazi - takovy rovnou vyrad'te. DalSi operaci je odmasténi budouci lepené
plochy benzinem, |épe acetonem. K lepeni mazete pouzit rizna lepidla. Diive, kdyz byl disk
kovovy, se pouZivalo lepidlo Resolvan, dnes razné varianty lepidel na gumu — Alkaprén,
Chemopren, lepidla UHU, Capren. Obvykly postup je ten, Ze se lepidlo nanese na obé lepené
plochy, tedy disk a vnittni plochu Spuntu, necha se zavadnout dle navodu, plochy se znova
nattou a disk se zasune do Spuntu. Je dobré disk namontovat na starou osicku, 1épe se snim
manipuluje. Poté, co je disk ve Spuntu, jedté¢ mezi dlanémi povélejte a nechte zaschnout. U
diskt, kde neni cervik vidét, je dobré si na disk oznatit jeho polohu . Casto se to nestava, ale
najdou se punty s malou dirou, do které se disk nevejde. Pak je nutné diru zvétsit. Délad se to
tak, Ze natrn 0 néco vétsi nez je dira ve Spuntu se nalepi smirkovy papir, trn se upne do aku
vrtacky atimhle ptistrojem se otvor zvétsi.
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Jedte dveé poznamky . Pri opakovaném pouziti disku odstranite starou gumu nejsnaze tak, ze
staré kolecko ponotite do benzinu a zhruba po dvou hodinach gumu bez problému sejmete.
NeZ na pouzity disk nalepite novy Spunt, zkontrolujte ptitazenim ¢erviku na zasunuté osi¢ce,
zda zavit neni poskozeny nebo tieba jen nacaty - byla by hloupost na takovy disk lepit novou
gumu - rovnou ho vyhodite.

No adalSim krokem je nabrouseni kolecka na brusce. Brusky se konstrukeng lisi, nejcastéji se
pouZivaji dva principy brouSeni . Pri prvnim z nich se vlastné provédi brouSeni nakulato, kdy
proti kolecku se oté&i brusny vélec nebo talit, pti druhém zpusobu je ot&gjici se kolecko
brougeno destickou s nalepenym smirkem, ktera se vici kolecku pohybuje ve dvou rovinach
( kolmé a rovnob¢zné s osou brusky ). Bruska je napdjena z regulovatelného zdroje, podle
mych zkuSenosti sta¢i napéti do cca 7 V, ale zdroj by mél byt schopen trvale dodéavat proud
alesponn 6 a vice ampér, pii menSim proudu klesgji vyrazné¢ ot&ky brusky a broueni je
utrpenim. Souvisi to také svlastnostmi brousené gumy, dnesni smési s vysokou adhezi jsou
obvykle souSasn¢ tvrdsi a bruska se s nimi vice nadie. BrouSeni bych doporucil zah§jit tim, ze
si na brusce nastavite doraz, kterym omezite nejmensi dosazitelny prameér kolecka, a to bud’
odmeérenim nebo podle néjakého kolecka spramérem, ktery vam pro hrubé brouSeni
garantuje, Ze tzv. nepodbrousite. Pokud je dost ¢asu, doporucuji brousit nadvakrét, nejdiive
nahrubovat a pak dobrousit na ¢istou miru. Davod je ten, Ze pii z&kladnim brouSeni se Spunt
ohteje, tedy zvétSi a pokud by byl brouSen piimo na presny pramér, po vychladnuti by byl
pod poZadovanou velikosti prameéru. Déle, pii hrubovani mizeme brousit pri vétSich otackéach
splnym védomim toho, Ze vyrabime ne zcela piesny polotovar a nevadi ndm, Ze okrge
kolecka jsou zvednuty nad pramér ve stiedu - to upravime pii dobrouSeni. Pri dobrouSeni
provedeme finalizaci tvaru - pri menSich obrétkéch dobrousime na presny pramér valcového
tvaru a nabrousime tzv. fazety - tedy zaoblime ob¢ hrany. Jako pomucka nam poslouzi
piipravek - j& pouzivdm pések plechu o rozmérech cca 12 x 90 mm sily 1,5 mm, na ktery
mam oboustrannou paskou nalepeny 4 druhy smirkového papiru, tedy da se volit hrubost
smirku a da se obménovat.

Na gumu si zvnitini strany poznacime polohu cerviku, vhodny je fix na popisovani
pneumatik , ktery je dostupny u prodejca skutecnych pneumatik . Ta znacka urychli préaci pri
vymeéné kol béhem zavodu - misto hledani ¢erviku pracujete a Settite ¢as. Pokud pouZivéte
vice smési gumy, je dobré si typ smési poznit dovniti disku néjakou znatkou nebo barvou -
osvedeily se mi fixy pro psani na sklo.

10. Karoserie

Ve v&ch zminénych kategoriich se pouZivaji vétSinou predepsané typy karoserii. Dnes jsou
vyrébény z lexanové folie metodou vakuového lisovani. Lexan ( = polykarbonat ) je velmi
odolny termoplast s &rokym zébérem vyuZiti. Karoserii kupujeme jako polotovar a pokud
muazeme, vybirame. U karoserie typu Honda posuzujeme tvrdost stfechy ( protoZe to je misto
nejvétsSiho protazeni materidlu pri lisovani, méla by byt velmi tenka a tedy lehkd ). Soucasné
kontrolujeme, zda v mistéch nejvétsSiho tazeni materialu ( karoserie VEKTOR pro Cahozu
v mistech pod ktidlem ) neni folie potrhand a dale u této karoserie hledame kus sco
nejmekeim predkem ( zde se naopak téhne material nejméné kvali malé vysce kopyta ) kvali
tomu, aby tuh& karoserie nebranila v pohybu ¢astem Zasi, ke kterym je ptipevnéna. Povazuji
za bézné, Ze spolu skaroserii dostanete i vylepky pro zakryti ploch, které maji zastat
prahledné. Néstiik se provadi specidlnimi barvami na lexan - to je nutné pii nékupu
zduraznit . Jsou bud’ ve formé spreji, nebo balené v nddobkach - ty jsou uréeny pro préci
s modelarskymi strikacimi pistolemi (airbrush).
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U karoserie je nutné si zase uvédomit, Ze jde o SPOTREBNI materidl, na kazdy zavod
doporucuji si udélat novou ( na dlouhé zavody i nékolik stejnych). Pied volbou barevné a
plodné kombinace doporucuji se trochu porozhlédnout, jaké Ze ma vybarveni konkurence a
zvolit néco odlisného - neni nic horsiho, nez kdyz se v zavod¢é sejdou dvé nebo dokonce
nékolik barevné a plosn¢ stejné FeSenych karoserii, pak je opravdu pii jizdé problém zjistit,
které Ze to auto mam vlastné tidit.

Barevné odstiny stiikame postupné od nejtmavsich k nejsvétlejSim a plochy, které maji byt pri
stiikani toho kterého odstinu zakryty, vylepime samolepici folii. Ne kazdé je vhodng, nékteré
méalo lepi a barva zatece pod ni, nékteré nejsou odolné pro rozpoudtédlia, obsazena v barveé -
nutno odzkouSet. Nastiik kazdého odstinu provadime v n¢kolika vrstvach po zavadnuti
predchoziho. Pokud bychom barvu hrnuli na karoserii v jedné silné vrstvé, hrozi vytvoreni
tzv. zé&clon ( = gékgjici barva) atakeé podteceni barvy pod masky.

DalSi operaci je zasttizeni na spréavnou vysku. Ta je dand u popisovanych kategorii jednak
predepsanou vy3kou - viz pravidla, ale také ryskou, podle které stiihdme nebo reZzeme.
Strihani je jasné, rezani se provadi skalpelem nebo ostrym odlamovacim noZzem podél boku
sdogtfizenim u zaoblenych ¢asti. Do karoserie musi byt zasunuta podloZka , proti které
ieZzeme - idedlni je volny roh néjaké rovné dievéné desky, u které nevadi poskozeni. Tim to
ale nekonci, takto upravenou karoserii polozime na rovnou podloZzku a kontrolujeme, zda je
doIni hrana opravdu rovna ¢i zda karoserie neni zkiizend - opravime dostfizenim nebo Iépe
zabrougenim smirkem na rovné podloZce - tieba té, co jsem popisoval na dobrouSeni kol.
Soucasné posuvnym metitkem kontrolujeme, zda je oboustranné shodna vyska karoserie ve
stejnych mistech v pricném fezu - obvykle piedni a zadni blatnik nebo hrana kiidla vzadu.
DalSi operaci je tzv. napichnuti karoserie a osazeni hvézdicek . DEl4 se to tak, Ze zasttizenou
karoserii zkusmo poloZzime na Sasi a v poloze vzhiru nohama Sasi vaéi karoserii srovname
tak , aby se podélné osy karoserie a Sasi kryly. Soucasné kontrolujeme voditko — nesmi
drhnout o karoserii v ¢elni hrané. Pokud je vSe v poradku, propichneme karoserii v misté
trubicek na Sasi ¢tyfmi Spendliky a znovu polohu Sasi vici karoserii zkontrolujeme, ale
tentokré nejen v poloze vzhiru nohama, ale predevSim na podloZce v poloze, v jaké auto
pojede, tedy snamontovanymi kolecky, voditkem a kart&tky. Kontrolujeme rovnobéZnost
karoserie s podloZkou v predni hrané ( mezi karoserii a podlozkou musi byt mezera cca 1 az
1,5 mm, zajizdy je karoserie pritlacovana aerodynamickym tlakem k dréze a karoserie nesmi
drhnout o povrch drahy, proto ta mezera). Déle posuvkou kontrolujeme zad’ karoserie, zda je
na obou stranéch stejné vysokd. Pokud v3e sedi, karoserii odSpendlime a pripravime si Ctyfi
hvézdicky a pasek tzv. sklenénky, tedy plastove lepici pasky vyztuzené skelnym viaknem.
Hvézdicky jsou vyseky obvykle z tenkého plechu, opatiené jednim, I1€pe vice otvory, kterymi
se vyztuzuje karoserie v misté uchyceni k Sasi. Hvézdicky se prilepi na prouzek sklenénky, ta
se propichne v misté otvoru Spendlikem a sestava hvézdicka + paska se Spendlikem osadi do
polohy na vnéjSi strané karoserie, dané otvorem po Spendliku. Péaska se prilepi a ohne na
vnitini stranu a komplet se jedté jednou propichne. To celé ctyrikrat. Pfi ohybani pasky na
vnitini stranu bud’te peclivi a péasku ohnéte tak, aby miniméné zasahovala pod spodni hranu
karoserie. Pokud jste pouZili hvézdicky s vice otvory, umozni vam posouvat karoserii vigdi
Sasi, coZz ma svij vyznam pri ladéni jizdnich vlastnogti auta - o tom v jiné kapitole.

Takto ohvézdickovanou karoserii znovu namontujeme na podvozek a jesté jednou
zkontrolujeme souosost seSasi a vysky na obou stranach. No a zbyva je&té vystrihnout
otvory pro kola, vzadu vzdy, vepiedu nékdy - podle toho, jak chceme mit karoserii mekkou
nebo odolnou a a u karoserie VEKTOR jesté upravit plochy kolem ktidla , tedy kompletné
odgranit zadni sténu, zkrétit boky karoserie za zadnimi kolecky a upravit odtokovou hranu
kiidla. O vhodnosti Upravy této hrany se vedou diskuze, jeden nézor je ten, aby hrana zustala
tvrda , kiidlo se za jizdy aerodynamickym tlakem nebortilo a vyvozovalo maximélni piitlak,
druhy nézor je opacny v tom smyslu, Ze na rychlych drahach je vhodné mit hranu mekkou,
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borceni umoznit a omezit tak nadbytecny pritlak, protoZe tim sniZzujeme jeden z jizdnich
odport a usnadiiujeme préci motoru, pricemz chybgjici pritlak doZzenou sedaveéjsi gumy. Inu,
Zkuste si to, milé déti, co vam bude vyhovovat vic. Abych nezapomngl, jesté musime vlepit
pilota s prislusnym interiérem. Zdanliva banalita, ale u Hondy a nekterych karoserii pro N-
Cup musime pilota vlepit peclive, aby se plast, ze kterého je vytvoren, za jizdy nedostal do
pievodu nebo nedrhnul o kolecka. Vylisek do karoserie pripevnime sklenénkou a v prostoru
z&deé paskou nesettime, ale zase nesmime karoserii sklenénkou zabetonovat. Vepredu pustime
vylisek pilota co nejnize, abychom zbytecné nezvySovali t&Ziste karoserie.

Po jisté dobe jezdeni zjistite, Ze karoserie se na jistych, stéle stejnych mistech trhd Aby se
stala odoIngjsi , je chytré ji pred prvnim nasazenim na téchto mistech vyztuzit podlepenim
sklenénkou, nejlépe tak, aby prouzek pasky byl veden kolmo na budouci trhlinu. Dae béhem
jezdeni zjistite, Ze zadni ¢ast karoserie ( za zadnimi koly ) se pii jezdéni zejména na krajnich
drézkéch réda deformuje a dostava se do kontaktu se zadnim kolem. POZOR, nepodcenovat
tuhle situaci a rychle pti zavodu zavadu odstranit !!! Lexan se nepodd4, je velmi odolny a
velmi rychle vyrazné poSkodi povrch kola - proto pii zavodé nevahejte, zastavte, prislusny
kus karoserie odstiihnéte a vpred!
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