"Par poznamek k nasazovani modelu pfi zavodech"

(aneb "Cesky slot racing a nasazovaci")
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THE DOCTOR

1. uvoD

Zavody drahovych modelll spocivaji v soutéZeni modell na drevénych autodrahach. Modely
jezdi soucasné a pro pfipad jejich vypadnuti z jizdniho pruhu ("drazky") jsou kolem trati rozmisténi
nasazovaci pro jejich "nasazeni" zpét do drahy. ProtoZe pocet i charakter vypadnuti, stejné jako
dobra i Spatnd prace nasazovacll, mlze zasadni mérou ovlivnit konec¢ny vysledek zdvodu, byva
oblast nasazovani predmétem mnohych, a ¢asto boufrlivych, diskuzi. Po vzoru kolegy modelare, ktery
se ve svém spisu vénoval stavbé modelu a zavodéni obecné, rozhodl jsem se zhmotnit otazky
ohledné nasazovani a pokusit se na vétSinu z nich odpovédét. K sepsani pfispévku mé svym
zpUsobem primél rozhovor dvou modelarl na jedné z letosnich Grand Prix ohledné toho, jak by méla
vypadat "optimalni prace idealniho nasazovace".

Kdyz se ohlédnu do minulosti, asi pred 20 lety jsem poprvé vyrazil jako maly na zavody.
Jakmile se kdokoliv novy na zadvodech objevil, byl predevsim informovan o "pravidlech nasazovani”,
ktera v té dobé nikde sepsdna nebyla, nicméné se dodrzovala a co vice, hlavné se rozsifovala mezi
modeldri tak, aby se "védélo, jak na to".

Nejsem si jisty, do jaké miry se dnesni predni zavodnici a organizatofi serial(l staraji o osvétu.
Ja sdm jsem byl pfitomen spiSe nahodilych diskuzi nez uceleného poskytnuti pravidel pfi zdvodech.
Pfitom jisté neni nijak zatéZujici na pocatku zavodu ¢i alespon na zacatku seridlu, aby rozhoddi, reditel
Ci poradatel (Ci kdokoliv jiny) pfi rozpravé, ktera by méla u vétsich zavodl zdvod zahajovat, stanovit
stru¢né pravidla, ktera budou pfi zavodé uplatnéna ¢i sdélil pripadné zvldstnosti. Mnozi jisté potvrdi
mUj zavér, Ze u nas témér plati, Ze co rozhodci, to jiny nazor na praci nasazovacl a s tim souvisejici
vypinani drahy. SloZitost a dlileZitost prace nasazovace charakterizuje napéti, které mnohdy u jezdcl
vyvola Spatné ¢i pomalé nasazeni jejich modelu.

To jsou v kostce dlvody, pro které toto zamysleni vzniklo. Tfeba to praxi pfi zavodech
usnadni a i téchto par vét mlze poslouZit jako voditko pro ty modelare, ktefi se na velké zavody
teprve chystaji.

2. PRAVIDLA PRO NASAZOVANI

Nasazovani je ¢innost osoby urcené pravidly k nasazovani v konkrétni ¢asti drahy, nejcastéji v
jedné ¢i dvou navazujicich zatackach v prabéhu zavodu. Cilem je co nejrychleji vratit model do drazky
a to tak, aby nedoslo k jeho poskozeni, k poskozeni jinych modeld, jinému ovlivnéni zavodu a pokud
mozno ani k poranéni nasazovace.

Obecna pravidla pro nasazovani stanovi u nas Soutézni pravidla drahovych automodelari
Klubu automobilovych modelart (KAM) z roku 2005.

Pokud model vypadne v priibéhu jizdy z drazky, mlze jej nasadit zpét sam zavodnik nebo
nasazovac. Nasazovac pritom nesmi ohrozit ostatni modely.

Model musi byt nasazen v misté vypadnuti. Pfitom misto vypadnuti neni ¢asto totozné s
mistem, kde se nasazovac¢ k modelu dostane. Mistem vypadnuti je zdsadné misto, kde model opustil
jizdni drazku. | kdyz ¢asto se v ramci snahy o co nejrychlejsi nasazeni snazi nasazovac vyuzit k
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nasazeni mista drahy, které je nejblize mistu, kde se model nachazi, mél by se vratit k mistu
vypadnuti a tam model vratit do zavodu.

Pfi kazdém sporu o kvalité nasazovani se konstatuje, Ze proti kvalité nasazovani nelze vznést
protest s cilem dosdhnout zmény vysledku v dané jizdé. Je prosté dilem ndhody a dilem zkuSenosti
nasazovacu, jak rychle a kvalitné bude model do zavodu vracen. ProtoZe hovorim o fair zavodéni na
vrcholné drovni, zdmérné vynechavam teorie o cileném ovlivnéni zdvodu pomalejSim nasazenim.
Nicméné v letech predchozich jsem byl pfitomen (nastésti jen vyjimecné) situacim, kdy jinak bystry
zavodnik se pfi nasazovani zménil ve "spici mrtvolu" a jen tézko se probiral k akci. Uvahy o cileném
jednani a celkové zhorseni povésti daného zavodnika na sebe nedaly dlouho ¢ekat.

Kazdopddné hlavni rozhodci by mél dbat toho, aby se nasazovadi skutecné snazili modely co
nejlépe nasadit. Dale by se mél feditel zavodu snazit, aby obtizné uUseky drahy byly obsazeny
vhodnymi nasazovaci. V praxi to znamena vyuziti déti ¢i zavodnikG mensi postavy do prostor
stisnénych a neumistovat je do casti, kde jejich fyzické dispozice nepostacduji k dosazeni Ucelu
nasazovani. Stejné tak nasazovaci vétsich rozmérld nemohou z podstaty véci nasazovat tam, kde jim
zejména jejich propracované brisni partie nedovoli se k modelu porddné dostat.

Samostatnou kapitolou pfi praci nasazovacu je jejich odév. Byt to mize na prvni pohled budit
Usmeév na mnoha tvarich, nebyva neobvyklé vidét model namotany na plandavém triku nasazovace v
okamziku, kdy se pres drahu nakldni k nasazeni modelu jiného. Triko zastréené do kalhot by proto
mélo byt standardem vyzadovanym u kazdého nasazovace. Stejné nevhodné jsou zlaté retézy visici z
krku ¢i rukou nasazovacl, mnohdy i volnéji pfipnuté hodinky. Samostatnou kapitolou jsou bujné
kstice nasazovacll, jenZz nejenom omezuji jejich vyhled, ale také mnohdy doplfiuji drahu o vlasy
vypadlé, které v motoru ¢i lozisku mohou udélat znacnou paseku. V tomto sméru jsou holohlavi
nasazovaci idedlem. Nastésti zavodnik(l s dlouhymi hustymi vlasy s pribyvajicim rozumem i vékem
zavodnické komunity vyrazné ubyva.

Casté je i vypadavani r@iznych predméti z kapes nasazovacl v pribéhu akce samotné.
Nejobvyklejsi byvaji mobily, kli¢e, imbus klicky ¢i dokonce bryle na blizko putujici z kapes na drahu a
tim i potencialné na jiné zavodici modely. Ze nasledky pro modely stojici mnoho penéz i prace byvaji
katastrofdlni, je jisté nasnadé.

Protoze zasadné plati pravidlo, Ze v jizdé nasazuji jezdci, ktefi pravé zdvod odjeli, mivaiji
mnozi, véetné mé samotného, nékdy potiebu doplnit kalorie i tekutiny. | zde chce myslet hlavou a
snazit se ostatnim zavodnik(im zavod nezkazit. Na témér kazdém zavodé se najde nékdo, kdo vam to
pivo pod drahou zcela jisté prevrhne. Proto pfi zdvodé samotném je tfeba u nasazovacl dbat na
zakaz jakékoliv konzumace jidla ¢i piti. Kontrola je, jak jinak, na rozhod¢im u pultu.

Nebot se mnohdy nejedna o lehkou préaci, mdze rozhodd¢i fidici zavod, dle pravidel jen v
nejnutnéjSim pripadé, ale dle reality relativné bézné, zavod zastavit, aby doslo k fddnému nasazeni
vsech model(. Pravidlim pro vypinani drahy pfi vypadnuti vSak bude vénovana samostatna kapitola.

Zajimavé pravidlo spocivd v tom, Ze reditel zdvodu muZe dokonce nafidit vyménu
nasazovace, "k jehoZ ¢innosti maji zavodnici zadvainé pfipominky". Jak vypada "vzndaseni pfipominek
zavodniky" vime vSichni z vlastni zkuSenosti. Emoce proudi ven a adrenalin déla divy. Nicméné neni
mozné, aby se nékdo jenom proto, Ze je nesika, zbavil povinnosti nasazovat (byt by to bylo mnohdy
lepsi). Jde spise o to, aby doslo k pripadné vyméné nasazovacid mezi jednotlivymi sektory drahy.
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Jiz bylo uvedeno, Ze vétSinou kazdy zavodnik je povinen nasazovat po dojeti své skupiny.
Nasazuje se tedy v nasledujici jizdé, pricemz vyjimku tvofi zavodnici posledni (nejlepsi) skupiny, ktefi
nasazuji na pocatku skupinu prvni.

Nasazovani neni c¢innost vdzand na osobu zavodnika. Zastupovdani je proto pripustné.
Nicméné o tom, Ze dochdzi k substituci, by mél byt pfredem informovan hlavni rozhod¢i a dat k tomu
svoleni. Zastupovat by totiz méla pouze osoba dostatecné poucena a znald pravidel zavodu a
nasazovani. Treba moje babicka by toho pfi nasazovani moc nezvladla a mnozi zavodnici by mohli
skondit v sanitce s infarktem.

Pokud je potfeba nasazovacl vice, nez je osob z minulé skupiny, mizZe rozhoddi rozsifit
povinnost nasazovat na vice skupin. Dnesni drahy vsak jsou konstrukéné provedeny tak, aby nebylo
treba vice jak 8 nasazovacy, resp. mnohdy zkusenéjsi nasazovac obslouZi i vice zatacek.

Naopak obtizné Useky byvaji nékdy obsazeny dvéma nasazovacdi. Ti si potom mezi sebou
interné rozdéli ¢innost tak, aby jim nejlépe vyhovovala. Bud' se kazdy z nich stara o ¢ast zatdcky nebo
modely nasazuji stfidavé. Dle charakteru zatacky a dispozic nasazovacl je mozné, aby kazdy z nich
sedél na odlisné strané zatacky pro lepsi dosaZitelnost k modelim. Rozmisténi nasazovacl je ale vidy
predevsim véci rozhodciho.

Také dobrovolnici, ktefi splni zdkladni podminky pro nasazovani (zejm. dvé ruce, jejich
primérena délka, strizlivost a zdravy rozum) jsou vitani.

To, Ze nasazovani nebyva oblibena cinnost mnohych zavodnik(, je nasnadé. Nicméné bez
jejich prace se zadné kvalitnéjsi soutézeni neobejde. ProtoZe kaZzdy z nds zddd co mozind nejlepsi
nasazovani svého modelu, je na misté pokusit se tento komfort doprat i ostatnim zavodnikdm.

3. TYPOLOGIE NASAZOVACU

Co clovék, to origindl. Proto vlastné i kazdy z nasazovacl je jedincem se specifickymi
vlastnostmi a chovanim. Presto Ize u nékterych nasazovacl diagnostikovat urcité shodné rysy. Vedle
téchto nejcastéji se vyskytujicich typl existuji jesté dalsi skupiny a podskupiny nasazovacl. Jedna se
vSak pouze o obecnou typologii, v niz je pfipadna shoda s konkrétnimi jedinci ¢isté nahodna. Proto
proti typologii ¢i jejimu autoru nelze vznést civilni Zalobu, pokud by se snad nékdo v typologii nasel a
citil se dotcen.

Gymnasta
Nasazovani modell je u ného prilezitosti ukazat dobrou fyzickou kondici a sportovni nadani. Pfi

vraceni model( do zavodu vyuziva obé ruce, dokaze v jednu chvili nasadit vice nez tfi modely, s nimiz
nezfidka Zongluje, vydava rlizné zvuky a snazi se o dosazeni co moznd nekratsi doby od vypadnuti
modelu do jeho vraceni do zavodu.

Lekld ryba
Tento nasazovac neni svou povinnosti nasazovat nadsen, bere ji jako nutné zlo a tomu odpovida jeho

pracovni tempo. Vliv na projevu md i Unava z absolvovaného zdvodu. Nenadchne ani neurazi.
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Bavic

Nasazovani bere jako pfrilezitost pobavit ostatni svymi historkami z modelarského i
mimomodelarského Zivota. Zasadné se jednd pouze o extrovertni typy silnych osobnosti. Nezfidka
mimo vtipt a komentard k okoli napodobuje riizna zvirata ¢i jiné zvuky.

Senior

Nasazovani bere jako dalsi prileZitost si odpocinout pred odchodem do modelarského dlchodu. K
akci byva prinucen jen kfikem zavodnikd, sprostym slovim i jiné kritice nevénuje vétsi pozornosti,
nebot ihned po nasazeni modelu se vraci do predchoziho hybernovaného stavu. Tento typ
nasazovace mnohdy sdm a nevédomky oddéli porazené od vitézu.

Dité

Tento typ neni limitovdn vékem, ale fyzickou dispozici, diky niz na vétSinu vypadlych aut prosté
nedosahne a ¢ekd na pomoc plnohodnotného nasazovace ze sousedni zatacky. Pokud se jedna o
jedince mladsi 15 let, sluSné vychovany jezdec na né nefve jako lev pfivazany k fetézu.

Pivar

Diky dobfe vyvinutym bfisSnim svalim zvladne model nasadit i pupkem, coZ vyvolava bouflivy aplaus
u divakl i jezdcl. Nejvétsi atrakci u ného je odloZzeni jednoho z vypadlych model( na vlastni bficho
v okamziku, kdy nasazuje model jiny.

Zavislak
Abstinencni ptiznaky jsou désivé, proto i sebekratsi preruseni zavodu vyuzivd k uspokojeni svych
biologickych potreb, které se nemusi omezit jen na nikotin.

Pit Girl

Krasné Zeny k zavodlm aut jednoznacné patti. Vedle hostesek a barmanek se mlze k nasazovani
dostat i zastupkyné nézného pohlavi, jenz jsou nejéastéji umistovany do zatacek pfimo proti jezdciim.
Pokud jsou vhodné obleceny, byva jejich prace peclivé sledovana ostatnimi pritomnymi, véetné
mnoha jezdch na pacce. Jejich vyhodou je, Zze si na né nikdo nedovoli zvysit hlas, nebot vsichni
modelafi jsou gentlemani.

LabuZnik

Nasazovani bez kelimku s limonddou ¢i parkem s hofcici si nedokdze predstavit. Pravidelné méni
podminky na drdze padajicimi drobky a dvakrat az tfikrat za zavod mu nékdo jiny prevrhne piti, jenz
ma zkuSené schované pod drahou.

Technik
S oblibou pouziva pri nasazovani rlizné technické pomucky, nejriznéjsi tyCe, destniky, hole, a to i v
jiné nez jim obsluhované zatdcce. S radosti pracuje s koleckem na rovndni stinéni, které si pro tento
ucel bud' sam zakoupi ¢i si od pocatku zadvodu pfivlastni mistni klubové, aby byl vidy rychle pfipraven
na akeci.
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Neznalek

Na zadvodech je poprvé (a moind s ohledem na chovani ostatnich i naposledy). Protoze neumf
postavit auticko ani poradné jezdit, neumi ani nasazovat a ostatni zavodniky svym (ne)plnénim
povinnosti nasazovace dostava do negativni extaze. Projizdéjicich modell se boji jako cert kfize a
vlozeni vypadlého modelu zpét do drazky je pro ného nadlidsky ukol.

Zavodnik

Nevalné vysledky na trati si kompenzuje vitézstvimi v internich soubojich s jinymi nasazovaci. Nejenze
se snazi byt rychlejsi nez kolega v sousedni zatadce, ale zejména se snazi, aby o jeho rekordné
rychlém nasazeni ostatni védéli. Povazuje se jednoznacné za nejlepsiho nasazovace na trati.

Vysazovad
Vedle nasazovani modell umi lehce modely vlastni Cinnosti vysadit, tedy zapficinit, Ze model

bezpecné jedouci vyradi na chvili (Ci definitivné) ze zadvodu tim, Ze jej rGznymi zplsoby dostane z
drazky ven.

Gentleman

Byt sam zavodi, pfevazuje u ného smysl pro ,fair play” a snaha pomoci jinym nad vlastnim zdjmem o
dobry vysledek. Jedna se nejcastéji o moralné vyspélé jedince, ktefi nemaji slot racing na prvnim
misté vlastnich mordlnich hodnot a jsou pfipraveni za cenu poskozeni vlastniho vysledku pomoci
souperim. Nejlépe pracuji na zacatku ¢i na konci rady jezdcl, kde maji nejvice moznosti pomoci
jinym.

Dvojcata

U tohoto druhu nasazovacl nerozhoduje genetickd spriznénost jako aktualni pozice vedle sebe
v sektoru jediné zatacky. Dvojice jsou vétSinou tvoreny kamarady ¢i obchodnimi partnery, ktefi
spojuji nasazovani s moznosti si v klidu popovidat. Modely nasazuji stfidavé ¢i soubézné, avsak vidy
hlre, nez by Cinili za situace, kdyby zatacku obsluhovali sami.

Cizinec
Pritomnost zahrani¢nich zdvodnikd zvySuje na nasich akcich prestiz a je vitanym zpestfenim.
Problémem byva slabsi jazykova vybavenost cizince, ktery k nam na zavody pfijede. Pojmy jako

"dvojdrazka", "opacné", "délej", "kastle v kolech" ¢i "srovnej fousy" mistnim jazykem nevybaveny
cizinec obvykle nezna a na kritiku vétSinou reaguje vlaznym, nechdpavym usmévem.

4. JiZDNIi SITUACE A JEJICH RESENi

Nékomu se mlze zdat zbytecné snaZit se o urceni pravidel pro samotné nasazeni vice
vypadlych modeld. Situace vznikne rychle, vypadne vice aut a nasazovac by se mél snaZit nasadit
vSechna a co nejrychleji. Nicméné zndme obvyklé hlasky typu "mé prvniho", "on mé vyrazil", a
podobné. Je pravdou, Ze v soubé&zném nasazovani vice modelU Ize najit urcité typové shodné pripady,
pro které by se mohla najit optimalni a spravedliva reseni. Je jisté otdzkou, jak rychle bude ten ktery
nasazova¢ schopen situaci vyhodnotit a vzpomenout si na niZe nabizend reSeni. Zejména u
nasazovacu s vysSim vékem lze tolerovat jejich obcasné vypadky paméti. Potom je jisté vhodnéjsi,
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aby nasadili auticka tak, jak jim pfijdou pod ruku a nesnazili se vzpomenout na optimalni feseni,
nebot na tom prodélavaji vSichni. Na druhou stranu "trénink déla mistra". Proto zejména nova mlada
jezdeckd generace by se mohla od mladi procvicovat v konsistentnim reseni koliznich situaci, aby
shodné pripady byly feSeny stejné a ani horkokrevni jezdci neméli dlivod stéZovat si na poskozeni
vlastniho vysledku rozdilnou kvalitou préace rliznych nasazovacu.

Sdm si nejsem jisty, zda se naznacend feSeni jizdnich situaci setkaji se vSeobecnym
souhlasem. Cim si vSak jisty jsem, je to, Ze jakmile ja sdm pUjdu nasazovat, bude moje prace ostatnimi
peclivé sledovdna, zda nize uvedend pravidla dodrzuji. Jiz ted fikdm, Ze jsou to spiSe doporuceni a
zalezi na praxi, dohodé a obvyklém konsenzu, zda je to tak spravné ¢i ne. Cilem kapitoly je spise
popsat jizdni situace a doporucit mozna reseni.

Modelové situace pro jednu zatdcku obsluhovanou jednim nasazovaéem.
Situace prvni

Stav: Nejprve vypadne auto A, potom nezavisle a bez kontaktu s nim auto B

Regeni: Nasadime auto A, potom auto B.

Situace druha:
Stav: Vypadne auto A a brani v jizdé autu B, které nestaci dobrzdit a také vypadne.

Redeni: Nejprve nasadime auto B a "vinika" A nasadime a? jako druhého.

Situace treti:

Stav: Vypadne auto A a "smete" pfitom s sebou auto B. Auto A byva vétSinou na vnitini drazce ve
vztahu k autu B.

Redeni: Nejprve nasadime auto B a "vinika" A nasadime a? jako druhého.

Podobna feseni plati i pro vypadnuti vice aut.

Pravidla jsou Ze:

- nejprve nasazujeme model, ktery kolizi nezavinil,
- pokud vypadne vice aut nezavisle na sobé&, nasadime je podle poradi vypadnuti,

- pokud je nékteré z aut poskozené, nasadime podle shora uvedenych pravidel auta ostatni a

poskozené nechame jako posledni, protoze nasazova¢ md predevsim nasazovat a ne opravovat.

Vhodné je mit na paméti, Ze pro eliminaci problém0 je nejprve vhodné vSechny vypadlé
modely posbirat, tedy uklidit drahu pro ostatni jezdce, ktefi nevypadli, a teprve poté, kdy je zfejmé,
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Ze nasazenim neohrozime ostatni, navratit modely zpét do drazek, a to pokud mozZno podle pravidel
shora uvedenych.

Z praxe mnozi vime, co zplsobi rychly nasazovac, ktery vrati vas model do drazky v misté
prudké zatdcky v okamziku, kdy se tam blizi hrozen jinych aut. Poté se mnohé modely aut zméni v
modely letadel a hlasky typu "letecti modeldri jsou ve ¢tvrtek"” na sebe nenechaji dlouho ¢ekat.

5. NASAZOVANI U POCITADEL

Nékdy je vypadnuti modelu pfi zavodé dlvodem pro vzrusenou diskuzi. Nicméné vypadnuti
modelu v oblasti pocitadel takovou reakci vyvolava témér pravidelné. Pominu-li moznou snahu o
neopravnéné ziskani kola navic, divodem byva obava jezdce, aby pocita¢ dokonceni kola soutézicimu
radné zaznamenal. Proto se rada zavodnik(l domaha, aby nasazovac vratil model pfed startovni ¢aru,
na niz se méreni kol provadi.

Pro nasazovace ale plati obecné shora uvedené pravidlo, tedy Ze nasazovac je povinen
nasadit model v misté, kde vypadl. Model se nema nasadit tam, kde jej vzal nasazovac do ruky. Pfi
dodrzeni tohoto pravidla je véc vyfeSena, nebot vypadI-li model pred cilem, nasadi se pred cil a kolo
se zapocitd. Vypadl-li model po projeti cile, nasadi se tam a obava o zapoditani kola neni na misté,
nebot kolo je jiz zapoditano.

Problémy prameni, jak to v Zivoté byva, z dobrych umysli. Mnozi nasazovaci se snaZi nasadit
model co nejrychleji a vraci jej na trat tam, kde jej seberou. Misto, kde se nasazova¢ k modelu
dostane, muze byt (a byva) od mista vypadnuti na mile vzdaleno. A pokud se takto mine oblast startu
a cile, jezdec skutecné mulze o jedno kolo pfijit. | proto je vhodnéjsi, aby nasazovac védél o svych
povinnostech a snafil se je plnit. To vSe bez ohledu na pfipadny kik zavodnik.

Jinymi slovy, nasazovac by si mél zapamatovat misto vypadnuti modelu, pro model dojit a
vratit jej na trat v misté, kde vypadl. Nasazova¢ neni jakkoliv vazan kfikem jezdch ¢i radami
prihlizejicich Vieznalkd, kterych byva v Cesku vidycky dost. Jediny, kdo miZe zdvazné nafidit jiné
nasazeni modelu je hlavni rozhoddi, ktery ma jako obvykle konecné slovo.

6. NASAZOVANI DETi

ProtoZe nazev kapitoly mlGZe nékoho mast, upresnuji, Ze kapitola pojednava o vkladani
modell zpét do zavodu prostfednictvim nasazovacli — déti. VétSina obecnych pravnich predpist
definuje dité jako osobu mladsi 15 let, coz je kritérium pfijatelné i pro nasazovani. Nicméné obdobné
Ize postupovat i u osob strasich, pokud

a) jejich fyzické dispozice dosahuji vzristu osoby mladsi 15 let, ¢i

b) jejich dusevni vyvoj byl ukonéen na Urovni osoby mladsi 15 let.

Vzhledem k ubyvajicimu poctu aktivnich automodelafli neni moziné, aby se déti vyhnuly
aktivnimu nasazovani v prabéhu zavod(. Jejich cinnost v oblasti nasazovani vsak trpi jistymi
nedostatky, ¢asto vyplyvajicimi z jejich fyzickych dispozic. Mnoho mladych zavodnik( — nasazovacli na
modely ¢asto nedosdhne, resp. kdyz model drzi, nedosdhnou k mistu prislusné drazky, kam model
nasadit.
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Nejjednodussim fesenim by bylo, takové (ne)nasazovace k draze nepustit a udélat si praci
prostfednictvim dospélych. Avsak nasazovani je ¢innosti vSeobecné neoblibenou a najit dobrovolnika
pro nasazovani se ¢asto rovnd snaze o nalezeni masa ve Spekaccich z Lidlu.

Navic odstranénim déti z nasazovani se tito nasazovat nenaudi, pfi¢emz vsichni védi, Ze
v mladi se mnohé uci snaze. Proto je vhodné déti vést k tomu, Ze k zavodéni na autodraze nasazovani
neodmyslitelné patti, jen je tfeba détem poskytnou ,zvIastni péci“.

Pfedevsim je nutné, aby hlavni rozhod¢i védél, ze v predeslé skupiné jely déti a tudiz budou
nasledné nasazovat. Mnoho starsSich autodrah ma vétsi rozpéti jednotlivych drazek a jsou proto pro
détské nasazovace méné vhodné. Rozhod¢i musi vybrat pro déti nejvhodnéjsi zatacky tak, aby bylo
zajisténo bezproblémové nasazovani modell do vsech drazek.

Pokud se v pribéhu zavodu stane, Ze na vypadly model maly nasazova¢ nedosahne, je
nezbytné, aby rozhod¢i zdvod prerusil. Otazkou je, zda je v kompetenci jezdce zazddat o zastaveni
zavodu. Osobné se domnivam, Ze tomu tak neni a zastaveni zavodu mUzZe navrhnout jen nasazovac
sam s odlvodnénim, Ze na model ¢i na prislusnou drazku nedosahne. Jinak musi pribéh déje
sledovat rozhod¢i sam.

V praxi se velmi osvédcilo obsazeni jedné zatacky dvéma malymi nasazovadi s tim, Ze sedi
proti sobé, tedy jeden je vné zacatky a druhy na jejim vnitrku. Tak je daleko lépe zajisténo nejen
odstranéni vypadlych model(l z trati, ale i jejich nasledné nasazeni zpét. V akci bude zéleZet na kvalité
,Spoluprace” obou nasazovacl, zejména co se tyka predavani vypadlého modelu ze sektoru, kde
model vypadnul do sektoru, kde ma byt model nasazen.

Negativem je nutnost vétsiho mnoZstvi nasazovacll pro zavod, nebot neni moiné, aby
nékteré zatacky zlstaly neobsazeny. Resenim je vyuZiti pravidla o moiném zapojeni jezdct nikoliv
jedné, ale dvou predeslych jizd do nasazovani. Je zjevné, Ze vyuziti tohoto pravidla se nesetkd
s velkym ohlasem, nicméné jiné feSeni neni. AvSak je pravdépodobné, Ze s prihlédnutim k poctu
nasazovacl bude casto nezbytné, aby kazdy z jezdcl predminulé skupiny nasazoval pouze jednu az
dvé jizdy, nikoliv vSechny jizdy jedné skupiny.

To, Ze dité neumi poradné nasazovat, neni prioritné jeho vina. Je to vina starsich jezdcu, Ze jej
nasazovat rfadné nenaucili. Navic i mnozi letiti jezdci dodnes nevi, jak vypadlé modely sprdavné
nasadit. Také budme radi zato, Ze nam alespon par déti (nejc¢astéji rodinnych pfrislusnikd jezdcl —
seniorll) na zavody jezdi. Proto zkusme potlacit vrozenou soutézivost a snahu o co nejlepsi vysledek a
chovejme se k détskym nasazovaclm tak, jak bychom chtéli, aby se jini chovali k nasim vlastnim
détem. Navic, za par let to budou tito jezdci, ktefi rozhodnou o tom, zda Cesky slot racing prezije
stavajici generaci Horkych a Reckd.

7. NEOZNACENY MODEL

Neztidka se ve stresu ¢i po necekanych opravach modelu v prlbéhu zmény drazek zapomene
model oznadit nebo pfislusny "lepik" odpadne vlivem jizdy ¢i Spatnych adheznich podminek.
Samostatnou kapitolou jsou jezdci (Ci jejich mechanici), ktefi si model omylem (UGmyslIné jsem to jesté
nezazil), oznac¢i model "lepikem" Spatnym. Je ziejmé, Ze pravé pfi dvojdrazkach zplsobenych
$patnym nasazenim model( dochazi k nejfatalnéjsim nehodam.
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Nasazovaci, ktery vrati model do Spatné drazky, ktera vSak odpovidd Spatné oznacenému
lepiku, nelze nic vytknout. Jezdec, ktery zjisti Spatné ¢i Zddné oznaceni svého modelu, by mél ve
vlastnim zajmu zastavit u sebe i svého mechanika a problém vyresit. Pokud to neudéla, riskuje sam
nejvic. Po dvojdrazce znicenych modell jsem jiz par vidél.

Nasazovac, jenz ma tu smdalu, Ze u ného vypadne neoznaceny model, ma dvé moznosti.
Pokusit si rychle vzpomenout, z jaké drazky model vypadl. Pokud se zmyli a nasadi jej Spatné, riskuje
dost, nebot ¢ast viny za pripadnou $kodu bude jisté na ném. Druhou moznosti je provést dotazy na
jezdce, komu model patfi a kam patfi. Zejména pfi mezinarodnich zavodech je proto vhodné nalézt si
ve slovniku zakladni preklady nazvi barev a naudit se je tak, Ze si na spravny pojem jezdec vzpomene
i v zavodnim stresu. Ve Finsku jsem zatim na zdvodech nebyl, ale slova "punainen" (Cervena) i
"valkoinen" (bild) bych se asi nenaudil ani za sto let.

8. OPRAVY MODELU NASAZOVACEM

Nasazovac ma za ukol nasazovat vypadlé modely. Pokud je vypadly model ponicen, mél by jej
nasadit zpét a tim je jeho "zdkonny" ukol splnén. Poskozeny model si miZe opravit jezdec, jeho
mechanik ¢i jind osoba. Nasazovac by se mél vénovat nasazovani a ne opravovani.

V praxi je situace jina a vétSinou na Zadost i se souhlasem (nebo s tichym souhlasem) jezdce
i nasazova¢ muze drobnou opravu provést. Je vsak nutné, aby nebyli poskozeni jini zavodnici tim, Ze
se nevénuje déni na trati. Pokud chce nasazovac s opravou modelu pokracovat po delsi dobu, mél by
za sebe sehnat nahradniho nasazovace.

Pozadat o opravdu modelu mizZe kromé jezdce i hlavni rozhod¢i, nicméné je na nasazovadi,
zda Zadosti vyhovi. Sdm rad prenechavam slozitéjsi opravy zkusSenéjsim. Ne proto, Ze bych nechtél
pomoaoci, ale Zze neodborna pomoc muze zpUsobit vétsi (a drazsi) komplikace.

Na Zadost jezdce (a zdlraznuji, Ze jenom na Zadost !) by mél nasazova¢ model podat jezdci.
Zamérné mluvim o podani modelu a nikoliv hazeni, nebot tato ¢innost je spojena se znaénymi riziky
pro model samotny i pro ostatni zavodniky a v nékterych seridlech mize byt spojena s penalizaci.

Dale je prakticky vyloucena jakdkoliv odpovédnost nasazovade za neodbornou opravu
modelu. | z tohoto divodu je vhodnéjsi, aby si jezdec opravil model sam ¢&i prostrednictvim svého

Vv

Zavérem, neni vylouceno, aby nasazovac¢ opravil vypadly model, ktery je poSkozen. Avsak
muzZe tak ucinit aZz poté, kdy jsou vSechny ostatni modely nasazeny, a to bez ohledu na to, zda
poskozeny model kolizi zavinil ¢i nikoliv.

9. VYPiNANi DRAHY

S otdzkou nasazovani byva neodbytné spojena i otazka vypindni drahy. Pominu-li technické
komplikace zasadniho vyznamu typu zavada drahy (nejcastéji problémy s napétim, Spatné stinéni ci
jiné poskozeni povrchu), byva vypadnuti model( stéZejnim dlvodem pro vypnuti drahy, a tim i
preruseni rozjetého zdvodu. Jednd se o situace nezadouci, snahou je dokoncit jizdu pokud mozno bez
zastaveni v jednom kuse. Kazdé zastaveni totiz znamena pozvolné chladnuti drahy, pneumatik aut i
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zavodnikd samotnych a v praxi skupina, jejiZ jizdy se ¢asto prerusuji, nedosahuje dobrych vysledk( v
porovnani s jinou, kterd probiha plynule a bez pferuseni.

Vypnuti drahy je v kompetenci hlavniho rozhod¢iho a realizuje se zmacknutim mezerniku na
klavesnici pocitace vybaveného programem SpyTech. Zavodnik je pouze opravnén pozadat
rozhodéiho o zastaveni zavodu. Zada se slovy "stop", "draha" ¢ "rovina". Byt se jedna o stéle se
opakujici slova, mnozi si je Spatné pamatuji a také vlivem zdvodniho stresu ¢asto zadaji o vypnuti

o

drdhy vselijak. Je tfeba pfipomenout, Ze na Zadosti typu "tak to kurria vypni", "vypad sem", "Romane
délej" se tézko adekvatné reaguje.

Ndrok na vypnuti drdhy jezdec nemd. Zda mu bude vyhovéno, zalezi na rozhod¢im
samotném. Na druhou stranu, pokud zavodnik o zastaveni pozdda, rozhod¢i mu vyhovi, zavod zastavi
a poté se zjisti, ze zadost byla neopravnéna, mél by rozhodd¢i prislusného zdvodnika penalizovat.
Obdobné plati i pro zastaveni zavodu na zddost nasazovace.

ProtoZze podobné jako prace nasazovacl i divody pro preruseni jizdy byvaji pfedmétem

mnoha bouflivych diskuzi, nebot preruseni muaze ovlivnit kone¢ny vysledek zavodu, mizeme se
pokusit shrnout zakladni pravidla.

Divodem preruseni zadvodu je:

- technicky problém drahy (odlepené stinéni, upadly mantinel, problém na zdroji elektfiny, atp.),
- problém s nasazovaci (jejich nedostatek, samovolny odchod, nekazen, hluénost),
- modely mimo drazku, pokud jsou na misté, odkud je nelze bezpecné a rychle nasadit.
Takovymi misty jsou: - dvojdrazka,
- vypadnuti byt jednoho modelu v tunelu pod mostem,
- vypadnuti modelu na misto uvnitf drahy,
- vypadnuti modelu na hlavni rovince pred jezdci,
- model nelze nalézt.
Zajimavé je, Ze u vétsiny seriall neobsahuji pravidla pravidlo o vypinani drahy pfi dvojdrazce.
MozZna se jednd o zdmér, moznd o nahodné vypusténi, které se navzdjem kopiruje mezi jednotlivymi
poradateli.
Divodem zastaveni muze dle nazoru rozhodciho byt:
- poskozeni modelu jinym zavodnikem na hlavni rovince,

- vypadnuti vice modell v jedné zatacce, kdy ale musi byt predem stanoveno,
co znamena pojem "vice model(",

11
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- neschopnost nasazovace na model dosahnout (viz zejména kapitola 6.)
- neschopnost nasazovace model nasadit (viz tamtéz)

- vypadnuti alespon poloviny model( v prvni zataéce po startu.

Davodem pro zastaveni drahy by nemélo byt:

- vypadnuti modelu vné drahy, byt se bude jednat o misto draze vzdalené i
nékolik krokd,

- zjevné nedlivodna Zadost jezdce i nasazovace o zastaveni
(druhou mozZnosti vtomto pripadé je zdvod zastavit na jakoukoliv Zadost
jezdct ((nikoliv nasazovac()) a poté prislusného jezdce penalizovat).

Po odstranéni problému, pro ktery byla draha vypnuta, by mél byt rozhod¢i informovan o
tom, Ze je mozné v zavodé pokracovat. Ze své pozice totiz nemusi presné vidét, zda jsou vSechny
modely v drdzkach, resp. vyjmuty z nedostupnych mist.

Jakmile je odstranén davod, pro ktery doslo k preruseni zavodu, zavod pokracuje novym
startem, vétSinou z mista, kde se modely nachdazely v okamziku havdrie. Pouze vyjimeéné Ize nafidit
start ze startovni ¢ary. Dlvodem pro tento krok muze byt totalni selhani pocitace a nutnost zahajit
cely zavod ¢i jeho jednotlivou jizdu znovu.

Je tfeba zdulraznit, Ze malokdy se u nas dodrzuje pravidlo, Ze pfi preruseni zdvodu se nesmi
modely jakkoliv upravovat ¢i opravovat. Také veskeré zapocaté opravy by se mély prerusit. Na
modely by zavodnici ani nasazovacéi neméli jakkoliv sahat ¢i obracet je, dokonce ani pro pouhou
vizudlni kontrolu.

Nékteré seridly vyslovné povoluji, aby v dobé preruseni jizdy dosSlo ke srovnani kartacd,
zamacknuti Spendlikd ¢i oddéleni zakleslych model(i. Napf. dobrou Upravu pravidel obsahuji pravidla
pro Grand Prix, v nichZ je kromé uvedeného vyslovné sdéleno, ze "v pfipadé, ze byl model zjevné
poskozen jinym zavodnikem na hlavni rovince nebo chybou nasazovace, miZe rozhod¢i povolit
poskozenému zavodnikovi pfiméfenou opravu."

10. SPECIALITY V JEDNOTLIVYCH SERIALECH

Pro Clovéka je mnohdy tézké zjistit si presna pravidla pro samotnou stavbu modelu pro
jednotlivé zavody. Mnoho je karoserii, povolenych Gprav motor(, typ( podvozk( ¢i rozmérd modeld.
KdyZ to kone¢né zavodnik zvladne, nemiva jiz dostatek ¢asu ani sil prostudovat si pfipadnd soutézni
specifika jednotlivych serial(i, véetné zvlastnosti pro nasazovani, vypinani drahy a ddvodd pro
pfipadné penalizace. Pro ulehceni Zivota modelarl jsem se o to pokusil za vas. Vychazi se z pravidel
platnych pro rok 2011.
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GRAND PRIX

Po pravni strance asi nejhodnotnéjsi pravidla odpovidajici postaveni seridlu nejrychlejsich
scale model(l, mezinarodni prestizi a v neposledni fadé i cené modell. Pravidla jsou komplexni a
podrobna. Potésujici je, Zze vedeni seridlu se snaZi zajistit i jejich faktické dodrzovani, coz pfispiva k
celkovému kladnému hodnoceni.

Nasazovani:
Zastupovani je mozné pouze se souhlasem hlavniho rozhod¢iho.

V pfipadé potieby mize hlavni rozhodci rozsifit tuto povinnost na kohokoliv z G¢astnikd zavodu.

Rozhod¢i vyvola 10 sekund pred startem nasazovace a po odstartovani jizdy nepfitomné nasazovace
penalizuje.

Ve finale nasazuji zadvodnici prvni skupiny druhé skupiné a naopak.
Vypinani drahy:

Béhem zdvodu se jizda prerusuje pfi:

- vypadnuti modelu pod mostem,

- vypadnuti modelu na hlavni roviné pred jezdci,

- vypadnuti modelu v misté, které neni dostupné nasazovaciim,

- pti vypadnuti vétsiho poctu modell (neni ale uréeno kolik je "vétsi pocet model(", toto by mél asi
vyjasnit rozhod¢i pred zahajenim zavodu),

- pti poskozeni drahy.

Chybi ustanoveni o vypinani drahy pfi dvojdrazZce.

Zavodnik muze upozornit rozhodciho slovem ,,stop”.

Neoprdvnéné zastaveni drahy je potrestano penalizaci v podobé 2 kol.

V dobé preruseni jizdy je moZzno pouze srovnat kartacky, zamacknout Spendliky, pfipadné oddélit
zakleslé modely.

Ostatni opravy jsou zakazané a neni moZno ani zapocit ¢i dokoncit jiz zapocatou vyménu dila. V
pfipadé, Ze byl model zjevné poskozen jinym zavodnikem na hlavni rovince nebo chybou nasazovace,
mUZe rozhoddi povolit poskozenému zavodnikovi pfiméfenou opravu.

CAHOZA

Nasazovani:
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Zvlastni pravidla nejsou stanovena, plati obecné platné.

Vypinani drahy:
Zavod se prerusi, pokud model:
- vypadne pod mostem,
- vypadne na hlavni roviné pred jezdci,
- vypadne v misté nedostupném nasazovacim,
- v pripadé vypadnuti min. 3 modeld,
- pti poskozeni drahy.
Chybi ustanoveni o vypinani drahy pti dvojdrazce.
Jezdec mUlze upozornit rozhodciho slovem "stop".
Neoprdvnéné zastaveni drahy jezdcem je potrestano penalizaci 5 kol.

V dobé preruseni jizdy se nesmi na modelu nic délat.

HONDA
Honda je jediny serial, v némz pravidla vyslovné zminuji zastaveni drahy pfi dvojdrazce.
Navic je vyslovné stanoveno, Ze pokud zavodnik z jakéhokoli divodu projede pod pocitadly na jiné
draze, model zUstdva na svém misté a nevraci se pred pocitadla.

Nasazovani:

Nasazova¢ muze za sebe sjednat nahradu, s tim musi byt sezndmen hlavni rozhodéi. Neni to ale
vazano na jeho souhlas.

Pokud nebude zavodnik nebo jeho zastupce pfi startu nové rozjizdky, bude zavodnik penalizovan 100
koly. (To je zajimavé, ale jesté jsem nebyl svédkem, Ze by tuto jasné definovanou penalizaci nékdo

obdrzel, byt chybéjicich nasazovacu je v okamziku startu rozjizdky na kazdych zavodech dost.)

Také je stanoveno, Ze pokud bude nasazovacl méné, budou doplnéni z fad poradatele nebo
dobrovolnikd.

Vypinani drahy:
Draha se vypina pfi:

- dvojdrazice,
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- pfi hromadné havarii v prvni zatacce, v niz je polovina model(, potom se opakuje start,
- pfi hromadné kolizi 3 a vice voz(,

- pfi vypadnuti v misté, kam nedosahne nasazovac a model by mohl zpUsobit kolizi s jinym modelem.

MORAVA OPEN
Tento seridl mad podobné jako Grand Prix pékné a ucelené propracovana pravidla, a to véetné
pravidel pro nasazovani (bod 2.5. pravidel pro rok 2011) a pro preruseni jizdy (bod 2.3.). Jediné co
chybi, jsou vlastni pravidla pro penalizace. Nicméné tato oblast se subsididrné fidi obecnymi pravidly
KAM.

Nasazovani:

- kazdy zavodnik je povinen osobné nasazovat po dojeti své skupiny,

- zastupovani je pfipustné pouze ve vyjimeénych pripadech a je vdzdno na souhlas hlavniho
rozhodciho,

- plati povinnost nasazovat i v organizovaném tréninku (pfi poruseni nesmi zavodnik dale trénovat v
dané kategorii),

- pokud se zavodnik nedostavi do zahdjeni jizdy k nasazovani, je hlavni rozhod¢i po odstartovani jizdy
povinen nepfitomného penalizovat ztratou 10 kol ze souc¢asného zavodu dané kategorie. Penalizace
10 kol je asi redInéjsi nez 100 kol v Hondé, kde penalizace znamena prakticky konec zdvodu, kdezto v
Morava open zdvodnika potrestd, ale nezni¢i mu cely zdvod.

Vypinani drahy:
Jizda se prerusuje pokud:
- model vypadne pod mostem,
- model vypadne na hlavni rovince pred jezdci,
- model vypadne v misté, které neni dostupné nasazovaciim,
- pti vypadnuti vétsiho poctu modell (neni ale uréeno kolik je "vétsi pocet model(", toto by mél asi
vyjasnit rozhod¢i pred zahajenim zavodu),
- pfi poskozeni drahy.
Ani zde neni vyslovné stanoveno vypnuti v pfipadé dvoudrazky.
Jezdec mlze upozornit rozhodciho slovem ,,stop” (toto slovo je opravdu dobré si zapamatovat).

Neoprdvnéné zastaveni drahy je potrestano penalizaci.

Shodné s Grand Prix plati, Ze v dobé preruseni jizdy je mozno pouze srovnat kartacky, zamacknout
Spendliky, pfipadné oddélit zakleslé modely. Ostatni opravy jsou zakdzané a neni mozno ani zapocit Ci
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dokoncit jiz zapocatou vyménu dild. V ptipadé, Zze byl model zjevné poskozen jinym zavodnikem na
hlavni rovince nebo chybou nasazovace, muZe rozhod¢i povolit poskozenému zavodnikovi
pfiméfenou opravu.

OSTATNI SERIALY

Byt je z poloviny seridl Eurocup pofadan na nasem Uzemi, nema verejné dostupnd pravidla v
Ceském jazyce. Pro vétSinu Ceskych zavodnik( se tak jedna o "serial bez pravidel".

Severocesky pohdr cestovnich vozd (SPCV) ani MCR maket NASCAR zvlastni pravidla pro
nasazovani, vypinani drahy a penalizace nemaji. V3e se fidi obecnymi pravidly KAM ¢&i mistnim
folklérem.

11. NASAZOVANI V TRENINKU

Po vzoru vétSich mezinarodnich zavod( se i u nas zacinaji postupné objevovat rizné varianty
organizovaného tréninku s pfesné stanovenym rozpisem a také se souvisejici povinnosti nasazovat.

Pro nasazovani plati stejné jako v zavodé, nasazuje skupina jezdc(, ktefi bezprostfedné
predtim dokondi tréninkovou jizdu. Prvni skupinu nasazuje posledni oddil borc(.

V pfipadé nerespektovani byva stanovena penalizace v podobé zakazu dalsi uéasti v tréninku.
Pfi poruseni povinnosti nasazovat v poslednich jizdach organizovaného tréninku prichazeji penalizace
trestajici zavodniky na jejich kvalifika¢nim vysledku.

Pripominam, Ze u téchto tréninkld nemusi byt zajistén nékdo, kdo vypina drahu, proto je na
misté bézna obezfetnost a ohled na ostatni. Trénink tu neni od toho, abychom si modely rozlozili a
do zavodu nastoupili s vraky.

Organizovany trénink je vyslovné predpokladdn v seridlu Grand Prix a Morava Open. Zalezi
potom na dohodé, zda tfeba s ohledem na pocet Ucastnikl se tento typ tréninku nezrusi ¢i naopak v
jinych seridlech dodate¢né na misté stanovi. VyZaduje vSak uréitou prdci od poradatele navic,
zejména rozpis a honéni nasazovacl zpét z depa na drahu. Odménou je jisté snazsi nastaveni modelu
na zavod.

12. TRESTY PRO NASAZOVACE

Zjevné problematickd je pasdz o pripadnych sankcich pro toho, kdo stanovend pravidla
nerespektuje. Cilem jisté neni ¢lovéku pobyt na zavodech znepfijemnit, nebot majorita na zavody
chodi pro zabavu a jesté do toho je tfeba dat fliru penéz. Avsak pravé protoze jde o zabavu odvislou
od hodin pfiprav, investovanych penéz a peclivého ladéni aut, malokdo ma zajem, aby se mu béhem
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nikoliv minuty, ale vtefiny stal z jeho modelu nepojizdny vrak vhodny tak do sbérny Zeleza a
plastickych hmot.

Penalizace by proto mély sméfovat k vychové a motivovani zavodnikl k dodrZovani
stanovenych pravidel, zejména pak téch pravidel, které maji zajistit bezproblémovy pribéh zavodu a
bezpecnost osob i modeld.

Vynechdm zde penalizace za nesportovni chovani, které byvaji podrobné v pravidlech
popsany, malokdy vSak v praxi vyuzivany, a zaméfim se na tresty za poruseni povinnosti nasazovat a

v

na tresty spojené s praci nasazovacu.

Pfipomindm, Ze se jedna spiSe o povinnost rozhodc¢iho trestat, pokud nékdo pravidla porusi ¢i
nedodrzi. Nékdy se mylné vyklada, Ze je to jeho pravo a je na jeho milostivé (libo)vili, zda penalizaci
udéli ¢i nikoliv. Pokud jsou zjevné dany podminky pro penalizaci, ma byt udélena a hotovo. Plsobi to
preventivné a je snad jasné, Ze nema byt ¢inéno rozdilu, zda pravidla porusi junior ¢&i zkuSeny
reprezentant. Nékdy byva realita jina, néktefi rozhod¢i toleruji vice nez jini, ale to vSe kazi jinak
veskrze dobré dojmy z vyznamnych zavod(l. Dobra znalost pravidel a jejich vymahani naopak ukazuje
na velikost osoby rozhodciho.

Zavodnik muzZe dostat penalizaci pokud:
- neopravnéné pozada o zastaveni drahy,
- nedostavi se radné a vcas k nasazovani,
- nevrati se po preruseni jizdy vcas ke své zatacce k dalSimu nasazovani,
- hodi ¢i necha si hodit model pfes hlavni rovinu u jezdc(.

Na Grand Prix se za neopravnéné zastaveni drahy udéluje penalizace 2 kola. Za nenasazovani
v organizovaném tréninku plati ztrata moznosti dalsi tréninkové jizdy (tedy nikoliv vylouceni z celého
dalsiho tréninku) a rozumné je, Ze za nenasazovani v poslednim organizovaném tréninku (kdy by jiz
neprichazela do Uvahy penalta v podobé ztraty dalsi tréninkové jizdy, kterd neni) se zavodnikovi
smaze nejlepsi kvalifikacni Cas. Pfi nenasazovani v zdvodé penalta 10 kol. Trestani dalSich prestupkd
je na rozhodnuti hlavniho rozhodciho a zavodni komise, tzv. "race jury".

Na Cahoze se neopravnéné zastaveni drahy jezdcem trestd penalizaci 5 kol.

U Hondy byla pravidla o penalizacich nové zavedena v pribéhu letosniho roku. Za
neoprdvnéné zastaveni drahy je stanovena penalizace 2 kola. Za "hozeni modelu zavodnikovi pres
drahu v misté hlavni roviny k ovladacim penalta 10 kol. Ackoliv ohledné posledniho bodu probihaly
jakési diskuze, posledni mnou zachyceny nazor je ten, Ze penalizovany budou obé osoby, tedy jak
zavodnik, ktery o hozeni zada, tak i nasazovac, ktery mu model hodi. Pokud nebude zdvodnik nebo
jeho zastupce pfi startu nové rozjizdky, bude zdvodnik penalizovan 100 koly. O nesmysIné vysi této
penalizace, ktera ji ¢ini v praxi neuloZitelnou, jsem se jiz jednou zminil.

Morava Open tresta poruseni povinnosti nasazovat penalizaci v rozsahu 10 kol z celkového

vysledku probihajici kategorie. Neopravnéné zastaveni drahy se také tresta, vyse penalizace vSak neni
stanovena.
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Penalizace za nasazovani se udéluje tomu zavodnikovi, za kterého v pfipadé zastoupeni
nasazovac pracuje.

Veskera pravidla pak obsahuji tresty za nesportovni chovani. VétSinou se jedna o hrubé ci
vulgarni chovani, které ve vétsiné pfipadll spiS neZ z povahy osob prameni ze stresu a snahy o co
nejlepsi vysledek. Je vSak také vhodné zamyslet se nad tim, zda je moiné v ramci nesportovniho
chovani penalizovat nasazovace, ktery zjevné ¢i opakované neplni své povinnosti.

Zavérem opakuji, Ze celé zdvody jsou organizovany pro zdbavu vétSiny zucastnénych a neni
jejich cilem zkazit naladu kupami povinnosti. Nicméné jinak neZz penalizaci vysledku nékteré osoby
nelze pfimét k tomu, aby plnily to malo povinnosti, které jim z ucasti v zdvodu vznikd. Vétsinou po
prvni ¢i druhé penalizaci ma rozhod¢i sjednan radny respekt a vsichni své povinnosti (kterych neni
zase az tak mnoho) radné a vcas plini.

13. ZAHRANICNIi SPECIALITY

Jak byva u nds zvykem, je moderni se v mnoha ohledech srovndavat s vyspélymi cizimi staty.
Protoze slot racing neni pouze doménou Ceské republiky, mizeme se na otdzky nasazovani a
vypinani drahy, pfipadné i otazky penalizaci podivat z pohledu zahraniénich pravidel. Pfedné je tfeba
uvést, Ze nas slot racing je na svétové Urovni a pravidla a pribéhy zavodl tomu jisté odpovidaji.
Nicméné jiné zavodnické komunity maji urcité odlisSné zvyky a mize byt zajimavé se na né podivat
bliz.

ISR
Pro Ceské zavodniky chystajici se na kazdoroc¢ni mistrovstvi svéta je zakladem ISRA rulebook,
ktery je pro kazdy rok aktualizovan. Obecné principy zavodu vsak zlstavaji zachovany po delsi dobu.

Zajimavé na ISRA pravidlech je to, Ze ustanoveni o penalizacich je hned v bodé 2 pravidel po
obecnych principech. Jinymi slovy, hned jak pravidla za¢nete Cist, uz vdm ISRA sdéli, za co vas jako
Ucastnika zavod( bude penalizovat. Dlvody jsou vlastné totozné s nasimi pravidly pro Grand Prix,
ktera se ISRA pravidly z praktickych divodU inspirovala.

Pro samotné nasazovani vyslovné plati, co bylo uvedeno shora, tedy Zze model musi byt
nasazovacem nasazen v misté, kde opustil drazku. Pfi zastaveni drahy se kontroluje zaevidovani
projeti kola. Model pred pocitadla je mozné dat pouze, pokud zjevné model minul poditadla z
dlvodu letu vzduchem ¢i na jiné drazce.

V zahranici byva zvykem provadét "drivers meeting", na némz se mimo jiné zavodnici predem
upozorni na davody, pro které bude rozhod¢i drahu vypinat, a na pravidla pro nasazovani, a to véetné
penalt.

V mezindrodnich zdvodech nasazovali ¢asto rotuji kolem drahy tak, aby kaZzdou jizdu
("segment zavodu") nasazovali v jiné zatadce. Zajimavé, nebot se tak predejde dohaddm o tom, kdo
byl umistén na klidné stanovisté s minimem vypadnuti a kdo ma honicku v misté, které nikdo neni
schopen projet bez vypadnuti dvakrat za sebou.
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USRA

V USRA Rulebook, coz jsou jakasi vSeobecna americka pravidla pro scale i wing zadvody jsem
nasel zajimané ustanoveni o tom, Ze draha se zastavuje i tehdy, pokud:

- je ponic¢ené stinéni,

- nejde radné proud do drahy ¢i jedné z drazek,

- v drdzZce je véc branici rddnému projeti mistem,

- nefunguje pocitadlo,

- model je nenasaditelny,

- model je v jiné drazce.

Dle USRA pravidel plati v pripadé zastaveni zdvodu absolutni zdkaz dotykat se modelu ¢i
upravovat drahu. Pfi prvnim poruseni ndsleduje penalizace 20 kol. Druhé poruseni se trestd
diskvalifikaci. Vyslovné je stanoveno, Ze odpovida nejen jezdec sdm, ale i jeho mechanik.

Vyslovné se téZ fesi, Ze pouze v pfipadé "nenasaditelného modelu” mohou jini zavodnici
pokracovat v opravé ale jen jiz zapocaté opravy jiného modelu, pokud se provadéji v depu. Modely se
vsak v tento moment nemohou odnaset z drahy. Pfi jinych divodech pro zastaveni drahy nesmi

probihajici opravy pokracovat ani zacit.

Prvni neoprdvnéné zastaveni drdhy se trestd penaltou 5 kol. Za dalsi totozné poruseni
pravidel mizZe feditel zavodu jezdce diskvalifikovat.

Ohledné nasazovani dle USRA pravidel plati, Ze obecné jezdec nasazuje skupinu prfedchozi a
nikoliv nasledujici, jak je tomu u nas. V pfipadé potfeby toto vsak lze zménit ¢i vyzadovat po
zavodnicich nasazovani i po dojeti vlastni skupiny.

Vyslovné se v pravidlech stanovi, Ze "pro zajisténi dobré prace nasazovacl jsou modely
zabaveny" az do skonceni zavodu ¢i jeho Casti, aby se nasazovaci (marsalové) mohli plné vénovat

svym povinnostem.

Zastup pri nasazovani musi odsouhlasit reditel zavodu a to na zdkladé zvazeni, Zze ndhradnik
je zpUsobilym provadét praci nasazovace.

Pravidla zaroven pfipominaji, Ze neni moziné zorganizovat "dobry zdvod bez dobrych
nasazovacu".

BSCRA

Posledni pohled za hranice sméfuje do Velké Britanie. BSCRA rulebook je stejné jako jiné
zahrani¢ni Upravy péknym, ucelenym a podrobnym ¢tenim o organizaci britskych zavoda.
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Pro nasazovani plati i u nds zaZitd pravidla. O umisténi nasazovacl podél trati by mél
rozhodnout feditel, doporucuje se rozdéleni nasazovacl napfiklad tak, Ze kazdé dvodni ¢i konecné
drdZce se pfiradi jedna zatdcka. Dost se tim omezi boje ¢i alespon diskuze o tom, kdo ma kde
nasazovat.

Zajimavé je, ze pravé BSCRA pravidla obsahuji vyslovné doporuceni pro nasazovace.

Zejména nasazovac by nemél mit na sobé cokoliv volné visiciho (plandavého), nebot "neni
nezbytné zadélat si na vice problémd, nez nasazovac¢ ma diky jezdcim".

Dale je treba, aby se na svoji praci koncentroval. Znamena to, aby nekonverzoval ¢i
nekonzumoval obéd.

Neni vhodné nasazovat model v okamziku, kdy hrozi kontakt s jinym projizdéjicim modelem.
Prvnim Ukolem nasazovace je v tomto pripadé odklidit model ¢i jeho trosky z drahy a teprve potom
uvazovat o bezpeéném nasazeni.

V ptipadé, Zze model neni oznacen barvou drazky, je lepsi model nenasadit, nez zvolit drazku
Spatné.

Tato pravidla vyslovné upravuji, Ze model, ktery kolizni stav zpUsobil, by mél byt nasazen jako
posledni.

Pokud vas jezdec slovné napadne, je to jen momentdalni hnuti mysli a asi to tak nemyslel. Jste

jen nejvhodnéjsi osoba, na niz se da ventilovat frustrace.

Jezdci samotni mohou nasazovaclm v jejich nemilé prace pomaoci tim, Ze:

- se ubezpedi, Ze je jejich model fadné oznacen barvou drdzky, na které jedou. "Lepik" musi byt v
dobte viditelné pozici. Neni vhodné jej umistit na zadni kfidlo, které byva zakryto rukou nasazovace.
Stejné nevhodné je matouci zbarveni vozu, které muize klamat nasazovace,

- kficeni na nasazovace mnohému nepomduze,

- kdyZ zpozorujete jiny model ve své ¢asti drahy, nevérte, Ze nasazovac bude schopen jej vcas odklidit

a radéji zastavte. USetfite mnoho Casu cekdnim, neZ jej nasazovac odstrani a nebudete riskovat
poskozeni vlastniho modelu,

- snazte se udrZet nervy na uzdé a nikdy, nikdy nepouZivejte vulgarni vyrazy. Ni¢emu to nepomuize a
jen to vrha Spatné svétlo na nas sport. Navic za nevhodné chovani mizete byt penalizovani.

Jak je zfejmé, ve Velké Britanii vénuji pravidlim a vzdélavani jezdch i nasazovali veéts

pozornost nez jinde. Je proto ziejmé, Ze jejich pravidla obsahuji i podrobné smérnice pro vypindn
drahy.

’
’

Zadost o zastaveni drahy (tzv. "track call") mohou uZit nasazovadi & v nékterych pfipadech
jezdci samotni k preruseni zavodu. Zastaveni drahy se déje na zakladé slova "draha" ("track"), jenz
musi byt proneseno hlasité a jasné tak, aby jej rozhodéi v hluku mistnosti slySel. Organizadtor zavodu
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by mél jezdce obeznamit predem s podminkami, za kterych se bude draha vypinat. Typickymi dlvody
pro zastaveni drahy jsou:

- model vypadne a je mimo dosah nasazovacu. Takovym je jisté model v tunelu. Organizator by mél
predem urcit, ktera ¢ast drahy se povazuje za nedostupnou. Takovou c¢3sti je misto, k némuz se
nasazova¢ musi naklanét pres povrch drahy, aby na model dosdhl. Jinym takovym mistem je hlavni
rovina pred jezdci, coz je misto pro nasazovace bez kontaktu s jezdci obtizné dostupné.

- model se dostane do Spatné drazky (u nas dvojdrazka, v Britanii tzv. "rider", tedy jezdec, Zokej,
vetrelec, jak chcete),

- problém s drahou.

Doporucuje se, aby:

- jezdci zadali zastaveni drahy pouze v opravnénych pripadech. Je zfejmé, Ze se docela hodi zastaveni
drdhy, kdyz nemate pfri zdvodeé stésti,

- jezdci pamatovali na moznost penalizace pfi neopravnéném zastaveni drahy, jenz se jezdclim
pfipomina pfi dvodni rozprave,

- pokud se jezdec domniva, Ze penalizace neni opravnéna, mlzZe se odvolat k poroté (race jury),
- byl hluk v mistnosti s drahou na takové Urovni, aby rozhod¢i mohl slovo "draha" bezpecné slyset,
- se rozhod¢i snazil drahu vypnout tak rychle, jak je to jen moziné. Lidské reakce nejsou okamzité
(ano, i rozhodéi jsou lidské bytosti, byt to nékdy nevypada). Bohuzel proto neni jisté, Zze se draha
vypne do doby, nez se model v dalsi zatdcce roztristi. Ventilace vlastni frustrace na rozhod¢im
nepomUze hladkému prabéhu zavod( a mlzZze vam vynést penaltu v podobé varovani.
- rozhodéimu je tfeba fici, Ze je jiz mozné drahu pustit zpét do zavodniho rezimu.

Vice o skutecném pribéhu mezindrodnich zavodul jisté védi ti, ktefi se (na rozdil ode mne)

zahrani¢nich zavodl skutec¢né ucastni. Plno véci pak mohou doplnit a obohatit nase tuzemska
pravidla o mezinarodni zvyklosti pfi zavodech.

14. SPECIALITY U WING CARS

Ackoliv nejezdim a nikdy jsem nejezdil wing cary, napadlo mne podivat se do pravidel ESROC
na pripadné zvlastnosti spojené s otdzkami nasazovani, penalizaci a zejména vypinani drahy. Zejména
pak vypinani drahy je totiz s ohledem na charakter model(, jejich rychlost a rovnéz dolet mimo trat
oblasti, jenZz mUze do vysledkd zavodu promluvit jesté vice, nez u jinych druh( modeld.

ESROC

Dle ESROC pravidel se draha stavi ze vsech dfive uvedenych divodi. Novym je pouze dlvod
uvedeny pod bodem 4.3.H. ESROC pravidel vyjadreny slovy "too much glue". Smysluplny preklad by
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mohl znit jako "pfemazano", tedy stav, kdy model nemuZe projet z divodu nadbytku mazani.
Logickym dusledkem je tak zastaveni drahy, ale i v pravidlech vyslovné stanovena penalizace v
podobé 10 kol, nebot problému se zjevné dalo predejit. Jednd se tak o paradox v podobé
oprdvnéného zastaveni drahy jezdcem, které pro ného skonci 10 kolovou penalizaci.

V pfipadech neoprdvnéného zastaveni drahy je stanovena penalta 2 kola za kazdé zastaveni.
Na modelech v depu se v dobé preruseni jizdy mlze pracovat.

Pokud vsak dojde k delsimu preruseni zavodu z divod(l problém s drahou ¢i pocitanim kol,
mUZe rozhodd¢i s okamZitou platnosti zakazat dalsi prace na modelech. Prvni poruseni tohoto zékazu
znamena 20 kol penalty, v druhém piipadé okamzitou diskvalifikaci. Ze se tyto povinnosti vztahuji
nejen na jezdce samotné, ale i na jejich mechaniky, neni asi tfeba pripominat.

Nasazovani

Jezdci nasazuji skupinu nasledujici jejich vlastni jizdé. Nahradnika musi schvalit rozhoddi.
Zatacky budou oznaceny Cisly ¢i barvou a jezdec nasazuje v zataéce odpovidajici jeho aktudlni drazce.

Poruseni povinnosti nasazovat vyusti v penalizaci v podobé 10 kol ¢i diskvalifikaci.

Z pravidel ESROC mne jesté zaujalo pravidlo, resp. penalizace pro toho, kdo si po skonceni
pauzy mezi jizdami vrati model do vyhodnéjsi pozice, nez m4, tedy nikoliv tak, kde byl model pred
pauzou. Takového sklerotika ¢i podvodnika (zalezi na formé zavinéni) ceka penalizace v podobé 5 kol.

15. ZAVER

To bude ve strucnosti vse, co jsem chtél ve vztahu k nasazovani zminit. Myslim, Ze jsem
vyCerpal jak sebe, tak vas. Na to, Ze jsem plvodné chtél najit a zverejnit jen par zakladnich pravidel
pro nasazovani, jsem se trochu rozepsal. Ale jak se problém otevre, ¢asto se objevi dalsi a dalsi
otazky, které ¢lovék na zacatku ani netusi.

Rad bych v téchto mistech mého kratkého prispévku podékoval vsem, ktefi se procetli az
sem. Za konstruktivni kritiku i pfipadné pochvaly (alespon za snahu néco napsat) budu rad. Mnohem
radéji vsak budu, pokud se na nasSich zdvodech ujednoti pravidla pro vypinani drahy, budou se
dodrzovat pravidla ve vSech smérech a celkové se zlepsi pfistup vSech k nasazovani, bez néhoz, jak
vSichni vime, bychom si v klidu moc nezajezdili. Nesmime zapomenout, Ze slot racing je svym
zpUsobem sport a je na nas, jakym smérem se bude v dalsich letech ubirat.

Zpracoval: Petr Vanécek
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16. SHRNUTi PRO MODELARE, KTERi NECHTEJi CiST

Jsem si védom, Ze dnes ne kazdy ma cas ¢i chut ¢ist mnoho stranek psaného textu. Proto je
¢as na rekapitulaci zakladnich zasad pro nasazovace:

DESATERO DOBREHO NASAZOVACE

Pravidlo prvni
"Neberte nasazovani jako nutné zlo a nasazujte tak, jak si sami prejete, aby jini nasazovali
vas model."

Pravidlo druhé
"K mistu pro nasazovani se dostavte vcas, bez jidla, bez piti a bez volného obleceni."

Pravidlo treti
"Nasazovani si nezpestfujeme diskuzemi s kamarady."

Pravidlo ctvrté
"Model nasadime tam, kde vypadl z drazky."

Pravidlo paté
"Nejprve modely odklidime (vezmeme co nejrychleji do ruky, aby nedoslo k naslednym
kolizim) a teprve poté je podle pravidla Sestého nasadime."

Pravidlo Sesté
"U vypadnuti vice model(i se nasazuje podle poradi, v jakém modely vypadly, pficemz vinik
kolize se nasazuje vzdy jako posledni."

Pravidlo sedmé
"Praci nasazovace je nasazovat. Opravy modell jsou mozné vyjimecné a teprve aZ poté kdyz
jsou veskeré ostatni modely nasazeny."

Pravidlo osmé

"Dobry nasazovac si poradi i bez vypnuti drahy. O preruseni zdvodu zadejme vyjimecné a jen
u dvojdrazky, vypadnuti pod mostem (ne pred mostem ¢i za mostem), vypadnuti na hlavni
roviné pred jezdci (a nasazovac se k modelu nemuze dostat) a pokud se model nachazi uvnitr
drahy. Ne kazdy model na zemi znamenad stop zavodu."
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Pravidlo devaté
"Lepsi je nasadit model pomaleji nez jej nasadit do Spatné drazky."

Pravidlo desaté
"Adrenalin déla divy. Na kfik a nevhodné poznamky pilotli okamzité zapomernme a s piloty

ani s rozhod¢im nediskutujme a k détem se chovame tak, jakoby to byly nase vlastni déti."

17. For overseas drivers

If you are not a Czech national you may find the article rather boring. But if you are still
interested in slot racing, there are the major rules for marshalling:

TEN COMMANDMENTS OF A GOOD MARSHAL

Rule One
"Marshalling is not an evil. Marshal in the way you would like others to marshaling you. "

Rule Two
"Set in the marshalling position on time, without food, without drinks and without dangling
dressing."

Rule Three
"Marshalling is not an opportunity to talk to friends."

Rule Four
"Car must be returned into a slot in the place where it left."

Rule Five
"First clear the track (take deslotted cars into hands) and then put them back into slot in
accordance with Rule Six.”

Rule Six
"Where more cars are out, they are returned in the order they went out, but the accident
causing car gets always back last.”

Rule Seven
"Task of a marshal is to marshal. Reparation of car is possible only if all other cars are back in
slots.”

Rule Eight

"Good marshal does not need to stop the race. A track call is an exceptional moment, in case
of a rider, under the bridge accident (not in front of bridge, not behind the bridge), main
straight accident (without opportunity for the marshal to get to place well) and if the car is
inside the track. Car on the floor does not automatically mean a track call.”
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Rule Nine
"Better to slot the car in slower but into a right slot.”

Rule Ten

"Adrenalin causes problems. Forget on shouting or inappropriate comments. No discussion
with the director of the race. To children better behave in the way you like others to behave
to your own children.”
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